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Die folgenden Seiten sind dazu bestimmt, den Leser mit joder Einzelheit und technischen Eigen-
cohalt der 1928 Serie der INDIAN MOTORRAEDER bekannt zu muchen,

Exist nicht der Versuch unternommen worden, die Verwendungamdglichkeiten, Annchmlichkeiten
und Vergnigen, welche sich dem Eigentumer cines INDIAN Rades bieten, hervorzuhbeben oder 2u
heschreiben, da dieselben mehr oder wemger von dem ausgewidhiten Modell wiwd dem besondoren
Zweck, welchem das Motorrad dienen soll, abhangyg sind,

Da jedes dor INDIAN Rader entworfen worden 52, einen ganz bestimmiten Zweek 2u erfallen,
raten wir dem Kaufer an, sich Drucksachen aber die Modelle, fir welche er besonderes Interesse hat,
su beschafien. Diese Drucksachen sind durch unsszre Fabrik oder bei jedem INDIAN Handler
cehalthich und dazu bestimmt, dem Kaufer die Auswahl des richtigen Modells 20 erlechtern.,

Die verschiedenartigen Verwendungsmaglichkeiten des Motorrades - sef o8 fire Geschiftszweck
oder zum Vergnigen —— stellen den Fabnkanten vor die Aufgabe, eine Auswahl von verschicdenartigen
Modellen, welche diesen Anforderungen nachkommen, anzubscten. Wir haben uns in den 27 Johren
unserer Pabrikationserfahrung bemuht, mit der Zat fortzuschreiten und Modelle zu entwickeln,
welche den neucsten Anforderungen entsprechen,

Wir bringen unsere 1928 Senie mit emnem Gefuhl des Vertravens und der Genugtuung vor das
Pablikum, dass wir den Anforderungen des Motopradmarktes in Jahre 1928 mit einer Auswahl von
Modellen m:’gcgmkomn. welche samthiche Anspruche und Erwartungen des Kaufers zufricdenstellt,

Wir sind davon aberzeugt, dass eine genave Durchsicht der nadtfolp-ndcn Seiten Sie von der
Richtigkeit unseres Merkspruches oberzeugt: “DIE UMFANGREICHSTE AUSWAHIL AN
MOTORRAEDERN."

INDIAN .\I(:“'K'Y('.I.E COMPANY
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INe Heimat des Indian Molorrades

Indian Motocycle Company Springfleld Mass. USA.
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,,...?T.,.:,:.:1.... .u... ..L ..1,._. _,_ﬂm..,.. ./m.. ;..: .._. __.. ..f....._.....

Formular aus und senden Sie uns dasselbe zu,  Usberlegen Su

. . ] y '
‘--_. _. _._...:;...v-::...__ __.__...; -

SIS LN L

1. Alter?

2, /.q_.._.....___.__... _.J_..,.

5 Cwyenwartiye Beschil brung
1 Verfiigen Sic tiber Verkaulsen vhrung ?

) Fahren Sie Motarrad !

6. Wieviel Kapital steht Hhnen zur Investierung zur Verfogung

i Wicviel Geld kinnen Sie sich, wenn nitig, von Dntten lehen

"




Grunden Sie Ihr eigenes

Geschaft |

Sind Sie darin
interessiert, |

eine

Vertretfu ng ur

Indian Motorarder

2u ubernehmen?

.

|

|

_d

Wir haben eimige recht aussichisreiche Vertretungen i
zu vergeben, _

t_

Weitere Einzelheiten sind aul der Riickseite gegeben {
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unad Chaed

Kurbefkssten Entleesn
_ Aper, :.._ ' ing ;...\
Lampen, Schalten der,
Lampes - halte .._.._.
Magnet, Behand! ing ¢
Mechanmischer Ocler, Einste

Moddelle ’

Motor, Anl 1ssen des, Indhan Scou und Chaet
Motor, Anlassen des. lndian Prinee

Lotoe Moru Nen \r | thre 3¢ hel N alle /_.." .
LAl ,.“;..... indan i
Ovldruck, Indian 4
Uvel, richtige Qualitdt fir alle Modelle
Uel, nichtige QJuakitae fur Indan 4
Uelschemata. alle Modlelle
{ Meist e, HTRTS. r, Indian 4
Oeitank, Auffiilien des. Indian FPrince

Rad, Auslau, alle Modelle

Kegulierung des Motors, Indian 4
Katschlige (e Instandhaltus £ des Motors Indian Prine c,

Cheet

Sattel, Anbringung des, Indian Prince
i lldimpler. Rean gung des, Indian Scout and Chief
Schaltung, Einstollung der, Indian Prince
Schaltung, Indian Prince
~ehaltung, Indian Scout und Chiel
Schaltung, Indian 4
Seitenwagen, Fahren mit-
estenwagen, Befostigung des, Indian Scout 101
Seitenwagen, Hefestigung dos-, Princess
Tank, Aufidllen deos-, Indian scout und Chief
Inebwerk, Schn erung des-, Indian 4
Uebersetzungsverhiltnis. alle Modelis
Ventile, Einschibeifen der, Indian 4
Ventile, Einschlcifen der, Indian Prince, Scout (
Ventilstomsel, | instedluag des, Indian 4
VentilstOssel, Einstellung des, Indian Prine e, Scout and Chief
Ventlstossel Eiostellung des, Indian Prine e, dout und Chief
Vergaser, Eanstelluag des. Indian 4
Vergaser, Einstellung des, 1ndian Scout Chief
Vergaser, Einste lung des, Indian Priece

Zusammenbau des Indian 4

'
lung des, 19523 25 Prnime, So

hied
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INHALTSVERZEICHNICS

Alemstesginitae, Denutaung des
Amoperemoter Aufgabwe des

.):_..th : ...:.,..::_.:x..: zum, lovban Chiel »
Aosicupphangsvornchrong Einstelleng der, Toduan |
Avspulirobre. Ausbow an Indan Chied and Scout

Batterse, Einbag der-, Inchian Prance

Battene, Instandhaltung und Wartung an allen Modellen
Bereifung. Behandlung der-, an allen Modellen

Betrieh, Strassen-. Inchian 4

“H" Motore, Ein Woet dber

Bremsbetitigung, Indian Prince

Bremsbetitigung, Indian Scout und Chaof

Bremahebel Ankerkolben, Schmerung des

Bremsen, Einstellung der-, Indian Prince

Bremsen, Eanstellung der-, an allen Modellen

Bresmwe, Handbrensverbiodung am Indian Prioce
Breanstod! und Opl, Indian Scout ond Chief

Beennstoff und Oel, Indian 4

Brennstofitank, Auffullen des., Indian Prince

Dynamo, Aushau des, Indan Chied

Dynamo, Einstellung des Traboiemens, Indian Prince
Dynamo, Behandlung des, Alle Modelle

Elektrische Deahite, Instandhialtung, alle Modelle
Federgnbel, Bebandlung uad Instandbaltung, alle Modelle
Frimdrantnich, Schmierung des, Indian Scout und Chiel
Fussankisserkurbel, Embag der. Indian Prince
Fusskupplusgshebel, Betitigung des Indian 4

Fussticetter, Einbau der, lndian Prince

Cetriebwe, Indian Scout und Chiel .
Handolpumpe, Benutzuag der, Indian Prince, Scout und Ch
Hupe —_ﬁp.?rf.“:..x der, Indian Prince

Hupe, Betatigung der, Indian Scout und Chiel

Hupe, BetStigung Jder, Indian Prince

Instrumenten brett, Verbindungen am, alle Modelle

Kette, Behandlung der, Indian Scout und Chiel

Kette, Eistollgog der, Indian Prince

Kohlenstoll, Eatferneng des, Indian 4

Kohlenstoff, Entfernung des, Indian Prince, Scoat, Chiel
Kontrollen, Betdtigung der, Indian Scout und Chied
Kontrolien, Bedicoung der, Indian Prince

Kontrolleo, Einstellung der, Indian 4

Kontrodlen, Verbindung der, Indian 4 et
Roatroflen, Verbindung der, Indian Scout und Chied
Koptlampe, Befestigung der, Indian Prince
Kupplung, Behandbung der, Indian Scout und Chiel
Kuppleng, Elsstellung der, Indian Prince
‘Kupplung, Fuss., Verhindung der, am [ndian Prince
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SCOUT 45

CHIEF

INDIAN S

‘_.b ..::_\.~ .__x

L. &ffnet sich 0.8 vor oberem toten Punkt
_AZ;?.,.-.;\,H.HT_..d_.m:.:._.:."T..:.:..__u..:

“.../y./f.._.../._ ~

FINI ./J.I._.; NTH
reakt

.L..i..r.l/.:,:/.:w.cm_.ﬁ.:.,”.. :.

YOr unterem toten

nach oberem toten

\USE ASSVIEN UIL schiesst sach 0.8
”..::r“n
srUCHZONDUNG 7.9 vor oberem toten Punkt,

FINLASSVENTIL. 8ifnet sich 0,8 vor oberem toten Puskt
(i i

EINI ASSVENT schBosst ch 110 nach unterem Loten
Punkt.

AUSLASSVENTIL &dfinet sich 11.6 vor unterem toten
Punkt

AUSLASSVENTIL schilseast sich 0.8 nach oberemn toten

_.__.“Wn.
.vT_...u.v_ .Io.—vF. /A » v.x... Yor ..TA.J..-a., toten —..\ :.-”.

N ..a.lf._..—”w/..ﬂ_n Ot net sich VS vor olsrem toten nunkt

El

EINLASSYENTIL schliesst sich 12,7 nach unterem toten
Penkt

A\USLASSVENTI Minet sich 127 vor usterem toten

Penkt
AUSLASSVENTH

schliesst sich 08 mach oberem toten

1
met

cRUHZUNDUNG 7.9 vor oberem toten Pankt,

 Moet sich 0.4 vor oberem toten Punkt
1R 7 nach usterem toten

EINLASSVENTIH
} _Kﬁ..r.rrfd. ENTIL schhiosst sich

| 4

unkt.
AUSLASSVENTH
Punk?
VISLASSVENTI
Punkt
FROHZUNDUNG 11,1 vor o

.

ofinet sich 19.1 vor usterem toten

sehliesst sich 04 sach oberem toten

rean toten Funkt.

r vollstandige Anweisungen Gber Zindeinstellung des

INDIAN & siehe Seiten 41 nd 42,
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EIN WORT UEBER INDIAN B MOTOREN

Wenn die Maschine mit einem Indian B Motor, sinem Motor, welcher mit
Aluminiumlegierung bestohenden Kolben versehen ist ausgerstet st
fise in Hetracht gezogen werden, dass ein Motor dieser Type sorgfiitiger
poachtet und bebandelt wird, als dée normale l'ype des Kolbenmotors. Es
Peine belcannte Tatsache, dass ein Motor it Muminiamkolben. welcher zur
pelung hdchster Geschwindigkeit entwickelt worden ist, mit Rizinesdd
thimsert werden muss, wenn sich dieses Ol beschaflen 15sst.  Wis emp-
i dic Verwendung von Indian Speed Oel.  Falls dasselbe nicht erhsitlich
kann Indian Oel wie folgt gebraucht werden: Indian Heavy (Schwer
Betrsed) im Sommer und Indian Medium (Mitted) {i: Winterbetriebd,

Eia Motor des B Type muss sorgfaltiger behandelt werden, besoaders
reit Ventile und Ventileinstellung in Frage kommt. Die Ventile sind stets
Jau exngestelit zu halten und die Veatilstangen gelegentlich nachzuseben,
pORss sie sich nicht mit einem klebrigen Bezug bedecken, Falls der Motor
stark ot Rizinusd! versehen wird besitzen dye /.\L.—ZL.Z.?..... eine Neigung,
fh muat esnem klebrigen Niederschlag zu bedecken. wodureh natQrhich die

:
.

awindigkeit infolge des schworfSlligen Arbeitens der Ventile ermindest

<

8 Um eanen B Motor in erstklaxssigem Betriehszustand 2o halten, sind die
phlenstofimiederschlige hiiufiger zu entfernen, als bes

einem gewdhnlichen
usscisernen Zvlindern verschenen Motor. Aonsserdem sind die Ventile
mnndﬂ cinzuschledfen und die Kolbearinge hiufiger zu ernevern. Beim
stzen neoer Kolbenbolzen in diese Aluminium-kolben ist darauf zu ach-
i, dass die Ringe einen Spielraum von weaigstens 0,05 mm in den Nuten
pesitren.

)

RATSCHLAEGE FUER INSTANDHALTUNG DER MASCHINE
AUSBAU DER ZYLINDERKOEPFE. Zum Aushas der Lylinder

iple sind simtiiche Muttern abzuschrauben. Dasnn chople man mit eloem
Bolzstick oder cinem Hammer auf die Ropfe und zwar einmal von der cinen,

andere mal von der andern Seite. wodtch dieselben et werden

DICHTUNGEN Man achte darauf. dass belm Aushau der Kiogle die
schen dem Kopd wed Zylinder Hogenden Dichtungen nicht beschadigt
aden Man versuche ::.7—. den _/\_:A mat a..:&:. scharfen In strument,
ez B, cinem Schranbenzicher 2 | Cwen

1 Um rwischen Zylhimderkopd und Zylinder bei mit abachmbaren Zylinder.
plen  verschenen Motoren evinen dichten Abschiuss herzustellen, muss
michst daraufl geachtet werdea, dauss beide Oberfischen u nbedingt ssuber
). Die Dichtang ist aul beiden Seiten mit einem dannen Anstrick vos
tungxrement oder Schellack za verseben, Beim Anzichen der Stutzenmut-
Em achte man darauf, dass letztere kreuzwetse und micht nacheinander in der
drichtung angezogen werden. Nachdem der Motor ein oder zwet Minuten
aufen hat, unterssche man, ob die Muttern fest sitzen,

EINSTELLUNG DER VENTILE UND LZUENDUNG. Falls die
der Zandeinstellung aus irgend einem Grunde ausgebaut wordes sind.
man Gesethen wieder in Ucherelnstimn ung mit den sich an den Zahn.

n w...s_:._n ohen /ﬁ._.—.-.: e, | s i newes Zohnrad ...m:v”.._...:a 1...,._13
nehme man e Einstellung in Usbereinstimm: ng mit den nachstehenden
HEfnungen vor

3
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Seibat wean dicser Bolzen fest angezogen ist, hat der ”_ rdger des J.._.......S..x.?‘_.
alrpestells eine gewisse Bewegungaraaheit, w wlurch der Laud erleichtert wird.

WINKE FUER FAHREN MIT SEITENWAGEN. Wenn die Maschine
mit Seitenwagen eine rechte Wendung nehmen muss, nihere man sich der
Stelle mat ermilissigter Geschwindigkeit und awsgerlickter Kupplung, Im
Asgenblick des Wendens ist die Lenkstange nach links zu deehen und ein-
makupeeln. Die Maschine dreht sich dann auf dem Rade des Seitenwagens
und Muft in der r.a.s.:._-.._:q.. Richtusng, sobald die Drossel gebiffnet wird,

Hel Beschreibung ciner Linksdeehung nghere man sich desn Wendepunkt
mit reduzierter Geschwindigheit uml auvsgerickter Kupplung., Die Lenk-
stange ist pach rechts zu drehen, wobet die Kupplung ausgerfickt zu halten st
Nachdem die wvolle Drehung genommen worden ist, kupple man wieder ein
wod setze die Fahrt fort. Falls diese Anwesangen macht belolgt wesden,
besteht die Moglichkeit, dass der Seitenwagen bel Nehmen ciner rechten
Kurve hochgehoben wird und nach rechts abrutscht, wenn eine finke Drehung
gemacht wird. Es wind hierdurch die Bereifung sowie der Rahmen unndtiger-
weise helustet,

Man vermeide jegliche “Akrobaten- KunststOcke' mit einem Seitenwagen,
wie zB. Fahren mit sich in der Luft befindixchem Rad des Seitenwagens
Der Scitenwagen ist daxu bestimmt, sich mit dem Rade auf der Strasse zu
befinden. Fin Hochheben des Wagens bodeutet eine ungeheure Belastung der
Bereifung und des Rahmens, {ar welche dieselben nicht gehaut worden sind,

BENUTZUNG DER ALEMITESPRITZE

Simthiche Indian Mo-
delle sind, wie aus dem
Oelschema am Ende dieses
Buches hervorgebt, an
wichtigen Punkten mit
Alemite-Schmierstellen
verschen, Alemite hefert
suverlissige Schmiercog.
Das Endstéck des
Schlauches ist einfach
richtig Gber die Schméer-
fnung zu giehen und d
Griff der Alemitespritze
g3 drehen, Diese Dre-
hung besorgt Schmierung
an der rnichtigen Stelle
unter einem Druck von
wemigstens 500  Pluad,
Die in dem Oeclschema
gegebenen Anweisungen
sidl milghchst genau 2v
belolgen. Man wird far
die aufgewendete Sorgiait
durch weicheres und leich-

teres Arbeiten simtlicher Teile der Muschine belohat werden.
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‘"VOR ANZIEHEN DER DIE KUGELN HALTENDEN MUITTERN
INJDEN RAHMEN DES SEITENWAGENS (MUTTERN D st die lange
Statze, welche an der sich unter dem Sitztriger befindlichen Zunge befestigt
ist, cinzusetzen usd an den Vuertriger des Seitenwagens zu bringen, [Dye
Stiltze st jedoch nicht zu befestigen. Nunmehr ri fhite man das Motorrad so
BRus, dass es wenig nuch aussen lehint, Die Klampe am unters Seitenwagen-
Rriger kann nunmehr fess angezogen werden und die Muttern D, welche die
Kugeltriiger im Seitenwagenrahmen halten, kdanen ebenfalls festgeschraube
IR,

¢ Dhe Stellung des Motorrudes n Boexx
Jeichtece Lenkung gewllascht wird, jedersest verindert werden, indem man die
Memme am hintern Krewstrfiger des Seitenwagens Josschraubt und die Ma-
phine verachielt, Dig Klemme muss dann wieder fest angezogen werden.

Es ist wichtig, dass die aus Kegeln und Sockein bestehenden Gelenke
amsert werden, Zwischen ders Seitenwagen und dems Motorrad hesteht

in geringer .(....r;:E..:. welcher dureh die Riegbarkeit der langen Verbindungs-
ange und durch die Hewegung der Kugeln in den Sockeln ermigicht wird.
W alls die Gelenke sich in trockenem Zustande befinden, bestebt die Moglich

ket der Verrostung oder des Linfrierens und Schwiichung oder Rruchs der
EVerbindung.

Dhe Gelenke sind rewelm
Bass das Schmeermuttel nic

Ig awl den Seitenwagen kann. wenn

dsg nacheusehen und es
At mingetrocknet it

"DER INDIAN SCOUT SEITENWAGEN

- Die obenstebenden allgemeinen An
eisungen beziehen sich auch auf die
Anbein c:ﬁt.au Milenwagens der Sene 10)
der .m:&_._n ~cout Maschine. Ein Un
§erschiod besteht in der lelestigung des
proern  Teiles. Die Vorder verbandung
Indian Scout Seitenwagen stellt micht
B¢ n,r&a:rn.e",o. mit Kogeln und Sockeln
e or chenstehend beschrieben worden s
at.  Vielmehr wird bei ihm Zunge und
Dipen verwendet. Aus der nebenstel en
Abbildung geht destlich hervor, wie
er vordere Rahmen am Motorradrah men
befostigen ist. Weiter reigt die Abbil
ng, wie das Rohir des Fahrgestells am ) ‘
OnaS.C,_ in dic Zunge passt, Man achte Vordere Verbindung des
uf, dass der 3odren \ sMlets fest sitzt Indian Scout 101 Seiten -
wagens

ot darawl zu achten,
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(d} ] Schiechte Elinstellung des Vergasers Gewthnbich zu schwaches
CGemisch

(¢} Verschmutate Ziindkerzen oder zu grosser Abstand, (Der richtige
Abstand soll 0,65 - 0,75 mm betragen )

(f] Unterbrecherpunkte rauk, verschmutzt oder zu grosser Alwtand
rwischen denselben.

(g) Abnutzung des Luftventils oder der Stange des Vergasers., Beide
Teile sind zu ersetzen,

9. Zuschnelles Arbeiten des Motors beim Leerlauf,

(@) Die Drossel schliesst nicht dicht ab.

(1) Das Dvosselkabel ist nicht richtig esngestellt oder trocken. Man
trdufle Oel in das Innere des Kabelgohfuses,

¢) Abgenutzte Drosselstange. [Dicseibe ist durch eimen lodian Ver.
treter ru ersctzen,

DER FPRINCESS SEITENWAGEN

(Anmerkung: Dieser Indian Seitenwagen kann [dr Scout Modelle
nicht verwendet werden)

Der Indian Princess Seitenwagen soll mit dem Motorvad so verbunden
werden, dass letzteres vomn Seitenwagen in kaum merklichem Masse WEG-
LEHNT. Diese Neigung nach der Seite soll so gering secin, dass sie nur bei
anz genaver Beobachtung wabhrgenommen werden kann, Der Zweck dieser
Massnabhme bestebt dann, cin Gegengewicht fir die lechte Neguoag des
Maschine, nach rechts zu stevern, 2 schaflen. Die Einstellung muss aud
vollkommen ebener Fliche erfolgen.

ANBRINGEN UND AUSRICHTEN DES SEITENWAGENS., Man
nehme zunichst dse Kugel- und Sockelgelenke auseirander und setze die
Stutzen, welche die Sockel B halten in dig sich am Rahmen des Motorrades
befindBchen Hillsen, welche vor dem Magnetapparat und hintes am Rahmen
angebracht sind,  Die Unterlegscheiben sind aufzusetzen und die Muttern E
{est anzunichen, wodurch diese beiden Triiger fest in die Hilsen am Rahmen
der Maschine godrickt werden, Falls notwendig, sind die Holsen mit einer
runden Felle avszurfumen oder abzufalen. Die Sockel snd mut einer geringen
Menge Stauffer Fett 2u versehen, Daraufhin setze man die Kugeln jeden
Gelenks in den Rahmen des Seitenwagens und setxe die Muttern D und dae
Unterlegscheiben avf—ohne jedoch die Muttern anzuzichen., Bevoe
die Kugeln im Rahmen das Satenwagens aagebracht werden Gberzeuge man
sich, dass elne det REusen Scheiben F an der Schulter des Kugelgliedes liogt
Dann ist die Kuagel einzusetzen. Die andere grosse Unterlegscheibe G wird
an der Ausesenseite des Ralimens des Seitenwagens unter der Sperracheibe und
Mutter D angebeacht, Der Seitenwagen st dana nabe an das Motorrad,
welches aul Brettern rubt, beranzuziehen und Kogeln und Sockel snd m
verhinden. Man Gberzeage sich, dass die grossa Ausscamutter A soweit als
mbglich angezogen wird,  Dieselbe wird Qiber Sockel B gerogen, wodurch das
Keine Glied in das Gewinde der Mutter A gezogen wird, S0 st fost anzu-
zichen. Es handelt sich bei dieser Muttor um eine Soerrmutter, wnd es ist
daher wichtig, dass diase unbedingt fest mitzt,
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Ungeniigende 2&.3.8—&5::» des Motors.

(#) Ueberhitzung infolge starker T..u__..:ur.::xan:&.fnn und ande
Grdnde, welche im Absats (her "Usberhitzung' angefihrt wor
sind,

() Falsche Einstellung des Vergasern, gewdhinlich aef ein 2w schwacl
CGemisch,

(! Zandhebel nicht volistindig sach vorn geschobea,

(d) UngenGgende Kompeession.

(e} Zuviel O¢l in der Motorbasis. Owl ablavlen lassesn, bis der tichti
Oelstand bestehe,

Ueberhitzung des Motors.

() Verwendung von minderwertigem Oel,

(b) Ungeniigender Osdverbrawch.

(€) Zu starker Oelverbrawned. Dhe (berschiissige ( ‘elmenge ist ablaofs
£ lassen.  Nachdem der Motor auf Geschwindigkeit gebracht we
den ist, soll bei geschlossener Drossel am Ende des Auspuffrob
in kleiner Menge weisser Dampfl austreten. Bei Varhandensein d
richtigen Oelmenge erfolgt kein Ueberfluten an den Ventilstaul
deckeln.

(d) Starker Kohlenstoffniederschis .

(e} Schwache VentiNedern. Die Fedorn sind zu ersetsen.

{fh  Zu grosse %\LCD:;.:E-

(g) Schlechte \ ergaserregulierung.

(h} Gleiten der Ky plung oder Schleifen der Bromses.

(i) Zu schoelles Arbeiten des Motors ins zweites oder dritten Gang,

(3)  Ungenligende Kompeossion.

Unregelmiissiges Feuern des Motors.

(a) .Inr_.nnw._:. ,..Qn.:.a..an::aqc:m. Gewdhalich 2u starkes Brennstod!
Cirnasch,

(b) Fehlerhafter Magnetapparat,

(€) Auslassventil sitzt .:Ww.- vorschrifltsmissg, gewthnlich zu star}
cingeschraube.

(d) Unnichtige Einstellung der Zindkerzenpunkte oder Verschmutsung
derselben,

(e) Schwache oder gebrochene Ventilfedern, Man erstze sie.

{f} Klebeige Ventilstangen. Gewohnlich an den  Acslassventilen
verursacht durch Verwendung einer minderwertigen Oelqualitis.
Man giesse Petroleum an die Ventilstange, bis sich diesse frei.
gearbestet hae,

Schwierigkeiten boim Anlassen des Motors.

(a) Zu viel oder xu schweres Oel im Motor,
(b) Zu starkes Zippen dgr Zylinder. Der Hahn ist xu &ffnen und der
Gberschissige Brennstoff 3us dem Motor zu entfernen.

(c) Schwaches Duschtreten des Anlassers. Man trete denselben mit
scharfem und kekftigem Seoss durch. Es vergehen hiufig cinige
Fage, bis mman lernt_ den Anlasser richtiyg durchrutreten
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2.

".

4.

il Verschmutzte, abgenutzte odor uneenc Unterbrecherpunkte Al

3 l 1 - - | -
sand zwischen den Punkten 82 xu gross oder o kies

g) Ungemigende I ompresssan

Fortgesctztos Versagen des Motors nach Anlassen.

al Verstoolte Brennstolfatung Der Motor spongt an, sachdem ef
primiert worden ist, versagt jedoch, da thm westeres Lrenmstoff nicht
.-:Jr:..__, wird. /— n Dlase (04 :r I den _..;._....2‘..‘.;.36:..”:A

| - * . | - .
wibreod das Schwimmerventil beruntergedrockt wird oder nehme

das BrennstofzufGhrungs Robir ab und Gdubere ¢

Placeliches Anhalten des Motors,

chilrer. verstopltes Luftloch im des _.::_ .;K._:J.;...

(a) Leere Brens

.I*n-— _-.-u_ stopd ung ».,._ w.r«q.,u_“ ....,:—n.“u“_..l. oot des Jc-. o ;_:.—_
4.1727_:. ader W aseer
.m._ _Lw..h LUeS ._._..... pder st ._.r. f.c-...w.:..:akﬁn N__‘:.,rq.n.:” .-_ﬂn unter-

brochene _/......_.., bindung

(¢} Oelvorrat im Behalter oder Motor erschdpic Man lasse die Ma
Hhine nicht cher lasfen, bis der Motor w edet frer arbeites, da andern-
(alts schwere Beschidigungen des Zylinders, Raolbens oder der Lages
die Folge semn KOnnen Man setre Owl 2o und drebe den Motor

jangsam Ober, Ins jede Moglichkeit eine Bescha unt beseitigt ist.
Man lasse den Motor vom Indian Vertreter nachsehen

.

KRlopfen des Motors,

5

Jder es ist verabalumt worden,

(a) Die Drossel wird 2u rasch gedfinet ¢
Spitzindung einzustelien, wenn die Maschine schnell auf Ge-
s brwine ? r._n pelicacht wird oder besonders stark zichen muss Die

Dyassel ist langsamer zu Siioen

siges Hrenmstofige misch, gewdhnlich zu schwae

Man achte geoau aufl die Einstellung des Nadelventiis » _.:.. Stellumg

V) ,.._-. hwindigkeiten von 25 - H0 km per Stunde und reguliere
hend die Einstellung for Arbeiten bei geschiossener

(b Unwvos &...Z:..:_....

dementsprex
Drossel. Es ist iembich schwienig, das tige Gemuisch zu ef :._:s.:
Man verfahre mit Geduld und Grandlichkeit. Dureh vorschndts-
missige Einstellung wird die Kralt und .):.....r.._:.....:w_“».. .._.. des

Motoes or bl ch echShit und 34 .—....... 18w, selhst bes Ueherwindung

un.._n..n Steigungen Yermoeol n

(c) Starker Kohkemstofiniederschlag, welcher sich besonders bemerkbar
wacht wenn die Maschine schnel] aud Geschwindigkeit gebracht wird
oot el Uebherwindung ~ warfer St pungen K rk 213 22een hat _.:\

Anzeichen sind nur bel heissem Motor bemerkba

(d) Useberhitzter Motor infe ._...... geringen Oeclvorrats oder Ve wendung
mines minderwertigen Ocls.  Zuweilen ist Ueberfitzung des Motoes
{ 2a schnelies Arbeiten desselben im xweiten oder dritten Gange

AU £

U0 kxxufGhren,

¢ Zu grosser Abstam swischen den Unterbrechorpunkten, woddizreh

_/.. Laxt z full doterivocnen » !
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ALLE MODELLE

BEHANDLUNG DER BEREIFUNG

Die Reifen sind stets unter dem richtigen Druck xu halten.  Die 25
Balloareifen der Scout und INDIAN 4 Modelle sind unter folgendem !
zu halten

Solo: Vorderreifen 156 Plund.
Hinmterreifen 18 Plund.
Seitenwagen ! Vorderreifen 20 Plund, Seitenwagen 20 Planc

Hintesveifen 25 Plond,

Liclerungswagen: Vorderrcifen 22 Pfund. Lieferkasten 22 Plunc
Hinterrealen 27 Plund,
Die 27 x 3,83 Balloareifen der Chief Modelle sind auf dem lolgenden |
zu halten:

Solo: Voederreifen 15 Plund,
Hinterreifea 20 Plund.

Scitenwagen Voderreifen 20 Piand. Seltenwagen 20 Plunc
Hinterreifen 25 Plund,

_....»a..e..n..l._ginf :cqnavcn.w.:é wmqonn:.,c_:ur.::..r..on
fahren, um sowoh! Redfen, wie auch Schliuche zu ruinieren.

Man achte auf jeden in der Decke auftretenden Schaitt, da darch o
ben Wasser und Sand eindringt und den Reifen verdirtbt, Man sdube
beschidigte Stelle umd vulkanisiere sie unverziglich. Jeder Relfen i
jedem zweiten oder dritten Tage aul beschidigte Stellen u. 5. w. geoan
zsusehen, Man mache sich 2ur Gewohnbeit, cinens ausreichenden Voer
Flicken und Klebmitteln mit sich xu fahren, Dieselben lassen sich am b
im Werkzeughasten unterbringen, milssen jedoch so verpackt werden, da
durch die Werkzeoge nicht beschadigt weeden,

Die Muttern an der Ventilstange sind fest g die Felge gedrilc
halten, um ein Verrutachen des Schlaoches 2u verhindemn, _mmoa Verac
kappo des Reifenventils muss stots fest angezogen sein. Falls die P
austrocknet oder undicht wird, tripfle man einige Tropfen leichten Oels i
Pumpenkammer,

URSACHEN FUER MOTORSTOERUNGEN UND IHRE BEHER

1. Versagen des Motors belm Anlassen,

(a) Der Brennstofivormat ist erschdpft, das Vergaserrobr abgesch!
oder durch Schmutz oder Wasser verstopdt,

(b} Useberflutung des Zylinders durch xu starkes Zippen; die Pri
vorrichtung st zu Offnen und der Oberschilssige Breanstoff ¢
mehrmaliges Durchireten des Anlassers bei geschlossener e

AuUsEUpEmPOn,

(€) Zu schwaches Geminch.  Das Nadelventil ist an den meisten
gsrern um drei volle Drchusgen lossuschrauben. Reguik
erfolgt pomiles der auf Seite 50 51 wiodergegebenen Vorschriften.

(d) Verdicktes Oel im Motos. Man zipple dea Zylinder und dreby
Motor mebhrmals um und dekomprrmiere, bevor man versuche
Motor amspringen zu lassen.

le) Abcutschen der Kupplung, sodass der Anlasser dem Motor
schnell genug drehen kaan; die Kupplung ist fester anguzichen

T3
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ALLE MODELLF

1 Kolben 22 Hisere Steuerthder
e~ \Vergmeer 25 SCtrebatargenkogd
F—Dyosscibetel 20— Rollealager
—Gawmohir 25— K e lndnciie
&~ Ancangrobs —SNchwu 1
O~ Landkerve 27 Linke Halfte des Kurbelkastess
T Elrdamvestl) . Owflneng 24~ FKislassvestdl
B—Zylindet 2-~VerzifObrung
0 — N abel W—Zyitader
10— Solbosringe 3l~Abstandcing (e 500 ulos oy
1 M e Sen Auspufirotss 32~ Obere Stavtam ulle
13-=Mutter des Ampufrohrs 4~ Ussere Stachmute
“nToZ.L—.nl!t\: .”.. - “‘ﬂluqig
& — Meyeinaage AN —Schulstange
hVentitfoder M- - Latarad des Magsetaopacnios
Vo Vemilfoderring 35 Gehlise S0 Riderwerks (ur Zandein
1T —Saellschrautes und Muttern dor Schut- steflung
sange -\ ertindurgaadrider
18- Sclabetanges 30 - Noedere Steuetyiier
19 Auslaseventihub 40~ Dielootspressor Vesall
20— Vem laudomngezaplen 41 —Stimrad well Stirnmd
21— Emndassvestiitah 12—Rechae Halse des Kerbelbassens
O—Nilteelwn

Muttern sind soweit loszaschrauben, dass die beiden Abstandscheiben der
Vorderachse genfigend weit nach aussen gleiten konnen, um die Achsen frei zu
geben. Falls das Indian Prince Modell mit viner ladian Vorderradbremse
ausgeristet ist, brauchen nur die Achsenmuttern a raubt 2u werden,
Die Achse kann dasn herausgezogen werden und nachdem der Bremshebel-
anker geldet ist, fdlit das Rad nach unten,

Der Aushau des Hinterrades kann ohne Schwierigkeit durch Lsung der
Kette und der Bremsverbindungen, nach Losschrauben der beiden hintern
Achsenmuttern vorgesommen werden. Das Hinterrad kans am leichtesten voo
der rechten Seite aus hemausgenommen weorden, wenn man vorher die Luft

aus den Reifen entweichen lhsst,

SCOUT UND CHIEF MODELLE: Die Vorderrider an den Scout und
Chief Moddlen kionen leicht abgesommen werden, nachdem an einer Seite
die Achsenmutter losgeschraubd worden ist, sodass die herausschlaghare Achive |
nach aussen getricben werden kann, Wean das Vorderrad bei Chiel und
Scout Modelles wieder in die Gabel gesetzt wird, muss daraud geachtet werden,
dass der Kolben der Bremshebelverankerung uagehindert im Zylinder arbeitet.
Der Ausbau der HinterrSder an den Scout und Chied Modellen esfolgt eben.
falls durch Herausschlageon der Achse. Es ist jedoch notwendig, die Bremse
und Kette 2u 16sen, bevor das Rad herausgezogen werden kann.  An den Scout
Modellen kst die Stitze des linken hinterm Schutzbleches zur Vereinfachung
des Radaushaus abachmbar, wihrend an dea Chief Modellen das Schutzblech
selbst fur diesen Zweck mit ginem Scharnier aufgehdngt ist.

INDIAN 4: Der Awsbau des Vordesrades am INDIAN 4 erfolgt geman
wie bei den Soout Modellen. Beim Ausbau des Hinterrades sind die far den
Scout gegebenen Varschriften zu befolgen,  Das Rad lann jedoch mach Hoch-
heben des hintern Schutzbleches leicht direkt mach histen gerolit werden,
Zum Hochheben des hintern Schutzbleches sind die Stlitzen an dem Befesti-
gungspunkt am Rahmen xu [osen und der sichupmittelbar hinter dem Bate
teriekasten unter dem Satted befindliche Balzen herawszunehen,

0
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Der Indian Scout Motor, in Querschnitt gesehen, Simt-
liche Hauptieile sind namentlich angegeben. Die Zahnrader
der Zandelnstellung an simtlichen Indian Modellen sind an dem
Punkt mit einer Marke versehen, an welchem sie bed richtig ¢in-
gestelltorn Motor in doas nichstliegende Zahnrad cingreifen.
Falls diese Zahnriider aus irgend cinem Grunde ausgebaut wer-
den, sind sie wieder so0 vinzusetzen, dass sle mit diesen Marken
Ubereinstimmen




ALLE MODELLE

BEHANDLUNG DER RADLAGER

Di¢ Radnabes sind, wean sich die Maschine regelmissig im Betriebe
befindet, wenigstens alle sechs Moaate suscinanderzunchmen und dic Lager
zu reimigen und ze fetten, Bl stickerer Beanspruchung, wie sic 2. B,  Rider
far Polizei-oder Lieferengszwecke ausgesetat sind . hat diese Reinigung hiufiger
als jxhrlich zweimal 29 erfolgen

Umfangreiche Prifungen haben ums den Beweis gelicdert, dass Indian
Gredag Schmiermatel sich rur Schmierung von Radnabes und Lagern des
Steuerkopds sehe ot eignet, da es von der Hitze, besonders der von der Brems-
trommel entwickdten, nicht zersetzt wird und auch nicht aus dea Lagern
ablault,

Zur Erzielung grandlichster Schmierung jetzt wesrden die Radmaben an
simtlichen Maschinen bet Verlassen der Faburik fast vollkommen mit INDIAN
GREDAG SCHMIERMITTEL voligepackt. Es st jedoch inm der Naben
genigend (reler Rasss vorhanden, um dem Fett Gelegenheit xur Ausdebnung
U goben,

Zur Vornahme von Verstellungen an den Radlagern ist der Stellkoaus
soweit esnzuschesubes, bis er festsitzt und dann 35 Drebungen loszuschrauben,
Darnach wird das Rad im Rahmen oder der Gabel sentriert, woraul die Ach.-
senmuttern wieder fest anpezogen werden, Falls das Rad sehr lose sitzt,
schraube man die Achsenmuttern bos und ziche den Konus ein wenig stirker
an. Falls das Rad straff sitzt, drehe man den Konus sowert zurack, bis das
Rad bel festangeagenen Achseamuttern eben locker sitzt. Bel mit ciner
Indian Vorderradbremse ausgeriisteten Modellen sind simtliche Konusein.
stellungen voa der linken Seite der Maschine aus vorzunchmen,

Die Kugellager der Vorder- und Himterrlider milssen bei angezogenen
Achsenmuttern ein wenig Spiclranm besitzen, da andernfalls die Kugeln bre.
chen und eine Beschidigung der Laufringe die Folge ist.

NACHSTELLUNG DER STEUERKOPFLAGER

Lankstange wod Handgnffe sind hiufig starken Erschitterungen aus

e, welche oft aef Vibmieren des Motors surGekgelthrt werden, in Wirk
rnrrn: aber aul Ssen Steverkopdlagern beruhen, Bei Verwesdung Ciney
Seitenwagons st & peweilen schwierig, festzustellen, ob das Lager bose sitet,
da es sich erheblich verschoben haben muss, bevor man die Verschichung an
dem klapperndea Gerdusch feststellen kann.  Das Vorderrad ist zor Vornahme
der Nachstellung hochzustellen, Die Lager dirfea aicht schiitteln, milssen
jedoch ausreichenden Soielraum besitzen, um sich lacht drehen zu kdonen

AUSBALU DES RADES

Die Rader sind genan gentriert zu halten, Bin & hlagendes Rad verur
sacht starke Abonstuung der Boredlung und Vergeudung der Motorkraft. Be
Speichenbroch simd newe Speichen moglichst bald anzubringen, Hierbes
ist darawf zit achten, dass dieselben nicht aus den Felgen bervorstehen, da
son st dae Schliuche beschidigt werden kdnoen,

PRINCE MODELLE: Das nicht mit ciner Indmn Vorderradbremse
versehene Rad der 1adian Prince Modelle kann schinell und ohne Schwierigkeit

durch Losschrauben der beiden Achsenmuttenn abgenommen werden Do
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\LLE MODELLY

AUFSTELLUNG DER UEBERSETZUNGSVERHAELTNISSE DER
INDIAN MODELLE.—INDIAN PRINCE

Die normale Ausriistung des Indian Prince ist wie folgt

Moturkettenrad 15 Zihne
Rupplungskettenrad 38 Zihne
Kettenrad des Vorgeleges 18 Zikne
Kettenrad des Hinterrades 43 Zahne

Aus obenstehender Aufstellung ergibt sich, dass die folgenden Uehe
rungsverhfitnisse besteben: 1. Gang: 6.06; 2, Gang: 8,60- 3. Gang

INDIAN SCOUT 37

Zweck Zahne Uebersetzungen

1. Gang: 2, Gang: 3. Gany

SOLO STANDARD 21-40 4.55 7,62 1197

SOLO SCHWERLAST 2040 500 8.00 12.57

SEITENWAGEN STANDARD 18 40 5006 8.80 13.97
INDIAN SCOUT 45

SOLO STANDARD 21-36 4.36 6.56 10,78

SOLO SCHWERLAST 2240 4.63 7.2 11.43

SEITENWAGEN STANDARD 1940 5.36 8.42 13.23
INDIAN CHIEF 61

SOLO STANDARD 2140 4.85 7.02 11.97

SOLO SCHWERLAST 2040 5.00 8,00 12.57

SEITENWAGEN STANDARD 19.40 5,30 SA42 13.23

SEITENWAGEN SCHWERLAST 1840 5.66 880 13.97

INDIAN CHIEF 74, GROSSES MODELL

SOLO STANDARD 22-40 4.63 'y 1143
SOLO SCHWERLAST 2140 4.85 7.20 1197
SEITENWAGEN STANDARD 2040 5.00 .00 12.57

SEITENWAGEN SCHWERLAST 19-40 530 842 13.%

INDIAN 4

SOLOJSTANDARD 1740 87 597 9.13
SEITENWAGEN STANDARD 1540 4.30 8.97 10.35

Die unter “Uchersetzungen’™ sngeflbrten Zahlen geben die vom N
bei je einer Umdrchung des Hintersades gemachtens Umdrehun wi
Obwohl dse normalen Uebersetzungen der Scout und Chief Modedle ung
die gleichen sind, muss in Betracht gerogen werden, dass die im Durchm
3.5 cm messenden Rider des Scout Modells eine eringere Strecke zur()
gen wird, als die 65,6 ¢ grossen Rader der Chief Maschine. Die Scout
delle haben daber im Verhliltnis zu der pro Umdrehung des Motors 2
sclegten Entfernung eine niedrigere Uebersetzung, als die Chief Medelle.

N




\LLE MODELLI

EINSTELLUNG DES VERGASERS AM INDIAN 4 MODELI

Verstellungen am Vergaser des INDIAN 4 siad nur vorzunchmen, wenn
der Motor sich grondlich warm gearbestet hat.  Der INDIAN 4 Motor muss
w:.:::i_ warm sein, bevor die Regulierung vorgenonimen wird, da andern-
alls die Arbest nutzlos ist und eine lalsche Einstellung ergielt wird,

Die Regulierung ist in der Hauptsache unter Befolgung der auf nebenste-
bender Seite, im Absatz Gber dic “Einstellung dos Schebler de Luxe Vergassers
Muodell B” gegebenen Voeschriften vorzunchmen, Jedoch beachte man die
folgenden Punkte;

1. Beide Nadelventile sind soweit nach unten zu drehen, bis sie lescht aul

threm Sitz ruhen,

2. Dann drehe man das {@r hobe Geschwindigheit bestimmmte Ventil 4
(Abb. 21) um zwel volle Drehungen nach oben (Im entgegengesetzten Sinne
des Uhlirzeigers) und Nadelventil 3, welches zur Eisstellung auf niedrige
Geschwindigkeit dient, um dres volle Drehungen, im entgegengesetaten Sinne
des Uhrzegers nach oben,

3. Der Motor ist anzulassen und es ist ihm Gelegenbest zu geben, sch
grandlich 2a erwirmen. Das Nadelventil {{ir miedrige Geschwindigkeit st
daraufhin so einzustelien, dass die Maschine beim Leeriauf und beim Arbeiten
mit geringer Drosseldlinung gleichmissig fevert.

4. Man stelie die Nadel far hobe Geschwindigkeit so ein, bis der Motor
durch den Vergaser surlckfienert, wenn Jie Drossel (iir den Bruchteil ciner
Sekunde weit gedfinet wird. Die Nadel ist jeweilig nur um einige Kerben
nach unten zu schrauben, Dann drebe man diese Nadel nach oben und zwar
jeweils um eine Kerbe, bis 2u dem Punkt, wo das Zurcklevorn aufhdict, wean
die Drossel fir den Bruchtet! einer Sekunde weit getifinet wird. Das Gemisch
wird dann den vorschriftsmEssigen Sattigkeitsgrad haben.

6. Dann sche man erneut die Einstellung fir niedrige Geschwindigkeit
nach, damit der Motor bet langsamem Leerlaul gleschmbasig fecuert.

UEBERSETZUNGSYERHAELTNISSE

Wenn die Maschine die Fabrik verlisst_ ist die Ucbersetzung auf die bet
sormalem Betrichzuerfillenden Anspeliche eangestellt, Esist eine weitverbees.
tete irrtlmliche Anmahme, dass hobe Uebersetzungsverhiiltnisse gleichbe
deutend mit Hochstgeschwindigkeiten sind. Diese Annahme ist nur in gewis-
ser Hinsicht richtig.  Ein Gbertricben hohes Uebersetzungsverhiiltnis verrin-
gert die Geschwindigkeit der Maschine eher, als dicselbe zu erhdhea und
verursacht ausserdem starke Beanspruchung und Ueberhitzung des Motors,
Eine verhilltnismissig niedrige Uebersetzung ist stets wirtachaltlicher und die
Grundlage for bessere Laistung.

Um ein Usbensetzungsverhliitnis festzustellen multipliziete man die
Anzahl der Zahoe der angetricbenen Kettenrdder und multipliziere dann die
Anzahl der Ziihne an den Antriebskettenridern, Die duarch die erste Multipli
kation erzielte Zahl ist durch das Ergebnis der rweiten Multiplikation zu teilen
und der so erhaltene Quotient gibe das richtige Ueberset zungsverhiiltnls wieder.
Die angetriehenen Kettensdder sind die der Kupplung uad des Hintestades,
wilbrend als treibende Kettenrfider die des Motors und des Vorgdeges angese-
hen werden

3N x 4)
Heispees w 608
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ALLE MODELLE

Wenn man das vorschrifltandssige Leerlaufgemisch erreicht hat, kann
Leerfaufgeschwindighkeit a...:..r Dvehion der Schravbe 5 und Feststellen des
ben durch Schraube 6 reguliert werden.

Abbildung 21

. o de Eenstellung vimes Vergasess isl ¢rst denn tu dndern, wenn mam |
Sesdimmi Gberseugt hat, dass der Vergaser nicht verschriflyméng arbeites.

EINSTELLUNG FUER HOHE GESCHWINDIGKEIT—Dus Gemsi
(Gr Stundengeschwindigkeiten von mehr als 50 km wird duarch das for b
Geschwindigheiten bestimmte Nadelventil 4 reguliert. Durch Dreben
gexerbten Schraube nach rechts (Im Sinne des Ubrzeigers) wird die zu
t0hrte Breanstofimenge verringert, durch Drehien nach links (Im entpeg
gesetzten Sinpe des Uy zeigers) wird ein satteres Gemdsch erzgielt,

Obgleich der Vergaser selbst bei sehir sattem Gemisch einwandfrel arbeit
ist dies tn der Mekrzahl der Fille unnieig und unwirtschaltlich. Wi cmpd
len daber, die Maschine mit einom s0 schwachen und wirtschaftlichen Gemi
Hir bohe Geschwindighkeiten arbeiten zu lassen, als s sich mit einwandires
Arbesten vereinbaren |8sst. Wenn die Muaschine mit olfener PDrossel und {4

esotat mit hoher € o= u_imq:_.nrﬂ: r‘d.ﬁ._:na ‘w:_. erfocdert exn ./—:T-n mit hal
Lompeessson ein etwas satteres Gemisch, als [ir den normalen Betrich erf
derfich iat,

DER DE LUXE VERGASER ARBEITET AUCH DANN EINWAN
FREIL WENN DASGEMISCH BEDEUTEND REICHER ALS NOTWE
DIG IST. MAN BEACHTE DAHER SORGFAELTIG DIE FUI
SEINE REGULIERUNG GEGEBENEN VORSCIHRIFY EN, DAM
MAN DIE GROESSTE WIRTSCHAFTLICHREEIT, DIE DURCH DI
VERGCASER MOEGLICH GEMACHT WIRD. ERZIELT

..u
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INSTANDHALTUNG DES MAGNETAPPARATES

Die Scour, Chiel und Vierzylinder Modelle sind mat Splitdorf NS Hoch-
spannungs- Magretapparaten ausgeristet, Derselbe 182 nach je 1500 km mit
Magnetdl zu wersehen, [Die Unterbrecherpunkte send wenigstens einmal
:r:_.:.:r 2y unte suchen und wenn :.....:.5_77 zu qomjwndz uedd L.E.@hw__...mu.a:
Zum Abschileifen der Punkte benutze man Sandpapier Oualitdt 00,  Schmir-
gelpapier darf nacht verwendet werden, da leicht Teale des Schmirgels an den
Punkten zurfickbleiben und Stocungen verursachen.

Genave Anweisungen {ir die Instandhaltung usd Bebandlung des Mag-
petapparates sand in einem besoadern im Werkzougkasten enthaltenen Buche

gegeben,

EINSTELLUNG DES SCHEBLER DE LUXE VERGASERS
MODELL B

e Eiostellung eines Vergasers ist erst dann zu dndern, wean man sich
bestimmt (berzeugt hat, dass der Vergaser nicht vorschniftsmiissig arbeitet,

Nachdem der Vergaser ausgebaut woeden ist, st das {Gr hohe Ge-
schwindigkeit bestimmte Nadelventil 4 nach rechts {Im Sinne des Uhrzeigers)
zu drehen, bis es fest sitzt, wobel darauf zu achten ist, dass, nachdem die Nadel
ihren Sitz berthre, keine Gewalt angewendet wisd., Dunn ist e um 2 volie
Drehungen nach links (Im estgegengesotzien Sinne des Ukrpeigers) 2u drehen,
Darnach deeht man das Nadelvent:l 3, welches [iir niedrige Gechwindigkeit
bestimme ist soweit nach rechts (Im Sinne des Uhrzeigers), bis man aul Wider-
stand stdest. Es ist dann um dees volle Drehungen nach links (1m entgegen-
posetzten Sinne des Ubrzeigers) 2u drehen,

ANLASSEN-—-I%e Drossel ist fast vollkommen zu schliessen god die
Zandung ausceichend vorzustellen., Bel kalters Motor wird der Hebel 1 auf
“Primse”’ gestelit. Der Anlasser ist gweimal nach unten zu treten, um die
Zvlinder zu primseren, Dann stelle man die Luftregulierung auf die mat
“Start”” bemeichoete Stellung und lasse den Motor durch kedftiges Treten auf
den Anlasser anspringen. Sobald der Motor zu arbeiten beginnt, ist die
Droasel ein wenig zu Offnen und dem Motor Golegenheit zu geben, mich zu
erwiirmen, wobwei dhe Lultregubierung langsam auf die mit "Open' bezeichoete
Stellung gedreht wird.

[ 4
EINSTELLUNG FUER NIEDRIGE GESCHWINDIGKEIT - Dhese
Einstellung darf erst dann vorgenommen werden, wenn die Luftregulicrung |
auf “Open’ gestellt ist.

Es st dann aud Spitz@ndung und siedrige Ceschwindighkeit cinzustellen,
Durch Drehen des mit Kerben versehenen Knopfes 3, welcher fGr niedrige
Geschwindigkeit bestimmt ist, nach rechts (Im Sinne des Ubrzeigers) wird ean
schwicheres Gemisch, durch Dirghen nach links (Im entgegengesctzten Sinne
des Uhrgeigers) ein satteres Gemisch erzielt.

Zundchst wird man wahrschesnhich ein sattes Gemisch erhalten, Man
beichte dabel, dass die Beschleunigung anlinglich dureh die Leerlanfmischung
reguliert wird, sodass man micht mit cimem zu schwachen Gemisch arbeiten
sollte. Weaiterhin muss die Reguberung ein ausreichend sattes Gemisch le-
fern, um den verschiodenen Betriebnbedingungen, wie 2. B, Tempemturun.
terschied swischen Mittag und Abend, Rechnung tragen zu koonen

oo
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Durch regelmissiges Nachfollen des destilliorton Wassers behalt
Losung die vorschriftsmissige Stiirke und die Batterie befindet ssch dann st
in erstklassigem Zustand,

Eine Batterie wird durch Schmutz oder iibertliesende Siure zerst
da die SSure sich durch die Pole frisst und das Gehduse beschiidigt, Batte
und Kasten sind deshally sauber xu halten.,

Es ist darauf 20 achten, dass simtliche Verbladungen fest sitzen, Dies
ben sind sauber zu halten, da andernfalls Zersetzung eintritt und sich Repa

turen als notwendig erweisen.  Die Polschravben and Muttern sind zar V
meidung dieser Zersetzung mit leichtem Fett einzuschmieren,

Ihe Maschinen sind mit WICO Batterien ausgerGstet. Diese Batte
ist fir Verwendung mit einem den Ladestrom liefernden Dynamo konstruse
Es kann zuweilen der Fall eintreten, dass dureh Brennen der Lampen u
Benutzung der Hupe mehr Strom verbruucht wird, als dureh den Dyna
an die Batterie geliefort wird, Es wird hierdurch der in der Batteric aufgesp
cherte Strom langsam verbeaucht, bis die Lampen schwach brennen.
beweist dios, dass die Stromspannung in dea Zellen geringer ist, als sio sormal
weise soin solite, Falls dieser Zustand durch Fahren des Maotorrades u
dadurch erfolgender Ladung der Batterie nicht beboben werden kann, b
gebe man dieselbe einer Ladestation, Falls der Vertroter die Ladung nicht
agenen Betriebe vornchmen kann, wird er Sie wahrachelnlich an eine zuv
lissige Ladestation verweisen kiinnen,

Falls beim Transport der Batterie die Sdareflissigkeit verschiittet wond
ist, lame man die Batterie am besten durch cinen Fachmann frisch auffill
Die Batterien sind so gobaut, dass sie, aul der Seite liegend, keine Flassigk
verlieren, Jedoch kann man sie nicht (ir liagere Zeoit in einer mit der unt
Seite nach oben gekehrten Stellung liegen lassen, wie s zuweilea beim Tra
port varkomma, ohine dass die SqureflGssighkeit austrite.

Man lasse die Batterie nicht lm entiadenen Zustande stehen, Falls ¢
Motosrad micht gebrancht wird, wic 2. B. im Winter, halte man die Batte
den—~eine Ladung in je zwei Monaten st ausreichend—und die Siu
Gssigkeit durch Zugiessen von destillertem Wasser, nicht S3ure, wie ol
beschrieben, in der vorschriftsmissigen Hohe. Es besteht wenig Gefa
dass eine geladene Batterie eanfriert, selbst nicht bei Temperaturen von
Grad Celsius unter Null,

Falls aus irgend cinem Grunde die Batterie aus der Maschine a
gebaut oder die Verbindung unterbrochen wird, withrend sich «
Maschine im Betricbe befindetr, muss der Dynamo zur Vermeldu
eclner sonst miglichen Beschiddigung geerdet werden. Man nims
dies am besten durch Verbindung des Dynamopols mit einem nict
angesntrichenen Tell des Motors oder Rahmens durch einen Dra
Yor.

BEHANDLUNG DES ROBERT BOSCH MAGNET-DYNAMO!

Die neveren Scout und Chiedd Modelle sind mit enem Robert Bee
Magnet-Dynamo ausgertistet. Dieser Apparat ist in genaver Uebereinsty
mung mit den im hintern Tell dieses %‘Wﬁuw_au wiedergegebenen Oelsche
enthaltenen Anweisungen zu Olen. Nachuellusgen sowie Voltregudierun)
lasse man durch eine Bosch Niederlassung vornehmen.

o
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Die Drihte der Lichtanlage wind chenfalls stark isoliert. Die Draht
sind stets straff gespannst zu halten. Usber den Zustand dieser Ksbel @het
reuge man sich durch das Amperemeter und das Arbeiten der Lampen,

AUFGABE DES AMPEREMETERS

Das Amperemeter an den Indian Modellen dient als Anzeiger lar da
Arbeiten der gesamten elektrischen Anlage,

Das Amperemeter zeigt zwischen einer Ladung end Enthadung von 1
Ampere an, Der Nullpunkt der Skala befindet sich im Mittelpuskt, Di
Ziffern xur Rechten deuten an, dass die Batterie geiaden wird, wihrend di
links vom Nullpankt befindlichen Ziffern die Entladung angeben. Bei still
stebendem Motor soll der Zeiger, wenn keine Lampen brennen, auf den Null
punkt der Skala seigen. Bel laufendem Motor und ausgpeschalteten Lampes
gibt der Zeiger die in die Batterie geschickte Strommenge an, Unter mormaler
Umstinden betrigt dieselbe 2 bis 3 Ampere, je nach der Geschwindigkeit de
Motoes umid dem Zustande des Akkumulatoes.

Bes eingeschalteter Kopflampe und Fahrungalicht und stillstebenden
Motor soll der Zeiger eine tellweise Entladung anseigen, Bei brennendes
Kopd- und Schlusslampe und stillsteheadem Motor wird eine Entladung von {
Ampere angezeigt. Bed laufendem Motor usd brennenden Lichtern gibt das
Ainperemeter den Unterschied zwischeo dem vom Dynamo geliclerten und
voa den Lampen verbraochten Strom an; der Zeiger wird sich also auf cines
Puakt an der rechten Seite der Skals befinden.

b Benutzung der Hupe macht sich auf der Eatladungsseite der Skala bemerk,
Te

ZUR FESTSTELLUNG VON STOERUNGEN. Wenn bes stillsteben.
dem Motor und ausgeschalteten Lampen der Zesger eine Entladung andeutet
besteht in der Anlage cin Kuroschluss. Man stefle die Ursache sofoct fost.
Wenn bei laufendem Motor der Zeiger des Amperemeters rasch hin- und her.
schifigt oder smindig von der cinen Seite aufl die andere schiigt, kann auf eine
ose Vecbindung geschlossen werdea,

Wean der Zeiger aufl dio rechte (Ladungs-) Seite xeigt, bestebt die lose
Vecbindung zwischen Dymamo und Batterde. Wenn er zur linken (Entla-
dungs-) Seite ausschlige, liegt die Storung rwischen Batterie und Lampen
oder der Hupe,

Wenn swischen Batterie und Dyvnamo eln offeser Scromkreis besteht,
(sehr selten) zeigt das Amperemeter normale Entladung fir die brennenden
Lampen an, und zwar bei lanfendem, als auch bel stillstehendern Motos.
Man stelle die fehlerhafte Stelle sofort fest und behebe die Stdeung, um eine
Beschisdigung des Dynamos zu vermebden. Falls der offene Straomkreis
rwischen der Batterie und den Lampen oder des Hupe besteht, wird das
Amperemeter bei brenmenden Lampen e¢ine Gbertrichen starke Entladung
anxesgen, Falls dieser Fehler nicht beboben wird, besteht die Magtichkeit
eines Ausbrennens der Lampen. Stehit des Zeiger bei nichtlaufendem Motor
und eingeschalteten Lampen auf Null und die Lampen brennen nicht, ist die
Leitung awischen Batterie und Lampen unterbrochen.

- -
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WICIHTIG! REINIGUNG DES SCHALLDAEMPFERS

Wena man die Indian Scout oder Chief Maschine von Kohlensto
miederschligen befreit, verwende man besondere Sorgfalt auf den Scha
dimpler.  Das Vorhandoosein von Kohlenstoff im Schalldampler ist
ebenso starkem Masse fur die Verringerung der Geschwindigkeit us
Kraftleistung verantwortlich, wie Kobleastoff in den Zylindern w
Ventiltaschen,

| GRUENDLICHE REINIGUNG DES SCHALLDAEMPFER:?
ERFORDERLICH

Zur Reinigung des Schalldimplers braucht derselbe micht ausgebal
ru werden,  Der sich am hintera Ende des SchalldSmplers befindlicl
Bolzen ist herauszunehmen und der Flossen usid das Sossendhnlicl
Endstick vom Schalldimpler abzuziehen. Die Schellen sind an diese
flossen(Graigen Endstick angebracht und sind gemeinsam mit deos sl
im Flossenstiick behndlichen Schlitz voo Kobleastoff 2w sdubern. Ma
Gberzeuge sich, dass in dom sich am Ende der Flosse befindlichen Schlis
keinerier Koblenstof oder Schmutz befindet.

Ihe aul diesen Punkt verwendete Sorgfalt macht sich darch eir
mut geringerer Wirmeentwicklung liufende Maschine bezahilt.

ENTFERNUNG VON KOHLENSTOFF UND EINSCHLEIFEN |
VENTILE AM INDIAN 4

Zur Entfernung voa Kohlenstoff am INDIAN 4 Modell ist desr Schaltl
abzunchmen, der Tank aussubauven und die Zylinder 2u entfersnen. bevor
der Reinigung begonnen werden kann.

Zum Einschleifen dor Ventile baue man den Schalthebel aus. nehme
Tank ab, schraube die das Anssugrohr haltenden Mutters Jos usid hebe
Raohr ab, wodurch die Einlassventile frei gedogt werden.

WICHTIG: Um den Tank der INDIAN 4 Maschine auszuba
nehme man zunichst die Haube des Ventilschwinghebels ab, damit der re
hintere Tankbolzen erreicht werden kann,

WARTUNG DES DYNAMOS

Het 2u bohem Ladungsstrom besteht, besanders im Somumer, die Mog
keit einer Beschiadigung der Batterien. Esist daher der Einstellung der dni
Bhrste, durch welche die Strommenge reguliert wird, Aufmerksamkeds
schenken. For den durchschaittlichen Botried im Sommer soll die hic
Ladungsstiirke nicht mebr als 3315 Ampere betragen. Falls die Masc
zur Nachtzeit nur wenig in Betrieb mst, genfigt ein geringerer Stram, wm
Batterien awfl voller Ladung zu halten. Es st weiter empfehlenswert,
ausgedehaten Fahrton wilhrend der Tageszeit ¢ine Lampe brennen zu las
um auf diese Weise zu starke Ueberladung der Batterie zu vermeiden. |
es sich bex einer Batterie als notwendig erweist, in hiufigen Abstinden Wi
nachzugiessen, kana dies als sicheres Zeichen dafar angesehen werden,
der Ladestrom (r die Arbeit, welche von der Batterie zu verrichten ist
gross ist,
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Die abnechmbaren Zylinderkiipfe an den Indian Maschinen ermig-
lHchen die Entfernung von Kohlenstofl in weniger als einer
halben Stunde

B Bel Wicdernulsetzen des Zvimderkopds auf den mit abnehmbarem Kopl
versehenen Zvlinder der Scout Maodelle st ¢ Dichtungwscheibe abzuwin hen

|

|
und an b len Seiteny un den LOCHherm e Schellack zu bostreichen

ENTFERNUNG YON KOHLENSTOFF
PRINCE, SCOUT UND CHIEF MODELLE

Die Zundkerzen sind zu entfernen und die Zylinderkdple berauszuneh nsen.

Der Rolben st bis 2ur Spatze des Kompression shubs zu brin in welcher

f-..:.:_... berde .f crniae Ses A.u...J y sand l..-:‘.:._:. 7.??....:..”...::..,1 A...A..;..:.A

sind vomn obern Teil des Raolbens and den Vestilea zu estiernen Dann

kratze man den Kobhlenstoff aus den Zylinderkdpfen. Dhe Zippelddinung st
| _ T : .,

nachzuschen dnd z2u reinsgen, damit Iseser Durchgang fron st 2ur Aulnobime

der Nm..,.-.."_;...: )

Der Kohlenstofi niederschlay st mit einem besoodern Rratztssen gu ent.
fermen: dieses Eisens st beam Indsan Vertrete wler in einem Geschilt s
Automobilzubehicteile erniltlich. Falls ein Kratzessen nicht beschafit weor

den kann, r..,._: | ¢ AN etnen bangen Sehiraule peher oder Holzmesssol

AUSBAU DER AUSPUFFROEHRE AN DEN CHIEF UND 1925
St Av—— ,—Av—vw— — —/ m.a.... f._,.. ' et /—..—_.n:_ _hﬁ.. J. Ll _»..: .._—v MmuUss

mit Vorsicht verfahren werden, da die Hitze des Auspuffs die Muttern sehr

leacht am Zvhinderring festhackt Man trdofle ean wenig Petroleum an die
Mutter nd lasse en Mot laufen iazmit Jdie Mutten el R Ige erwarmt
werden Dann kloofe man leicht gegen die Muttern und verfalire min Vor
sicht, wen nan den S ranbhenschl el mat risster Laewalt anseter.



e —

ALLE MODELLF

Die Sttisel der Auslassventile am INDIAN § mibeen einen Spielraum
010 mm besitzen. Die binlassventile werden durch ssch innerhalb der ¢
am Saugrobr angebrachten staubdichten Hauben befindlichen Schwingh
esteuert.  Man messe den Abstand rwischen dems Ende der Stosstange
e Schwinghebels, indem man don Deckel der staubdlichten Haube ahl
und unmittelbar in den Deckel hineinschaut, Dieser Abstand soll 0,075
betragen, wodurch am Ventilstdssel ein Abstand von 01 mm bestehe. D
C.w.n..!&m.i berubt auf dem Unterschied im Abstand des Schwinghebels +
Scharnier.
EINSCHLEIFEN DER VENTILE
(PRINCE. SCOUT, CHIEF MODELLE

Falls der Motor an Kraft uad Geschwindighkeit verliert und swischen
Ventilen und Ventilstdmseln kein (Ibermss: grosser Abstand besteht, pr
man die Kompression, indem man sch ncﬁzwl. Anlasserfusshediel stellt. o
das -::pa«q.L bei eingeriickter Stellung langsam hertberzicht.

Wena sich der Motor leicht gegen die Kompression dreht, bestoht ob
halh der Kolbenringe oder Ventile eine undichte Stelle. Es kommen s

ewdhalich die Ventile in Frage ued die Storung kann dureh Einschlei
un..-h:a: behoben werden,

Bei dem Ausbau eines Ventils aus dem abnelmbaren Zylinderkond
Chief, Scout oder Prince Model! verfahre man wie folgt: Man schme die 2+
kerze heraus und drehe die sechsockigen Muttern, welehe den Abnehmbay
Zylinderkopd halten, ab. Der Zylinderkopf kana dann vom Zyhinder abgel
ben werden, Man achte hierhel darauf, dass die sich zwischen Zylinder ke
und Zylinder befindliche Rupderashestdichtung nicht beschadigt wird,

Die Mufie des Staubdeckels ist toszuschrauben und nach oben 2w schieby
Der Sperring der Ventilfedes liegt punmedr frei. Die Federsperrscheibe
mittels eines zum Heben der Feder bestimmten Werkzeuges nach oben
schiebon, um den Sperring frei zu bekommen, Dieser Ring ist in der nebe
stehenden Form gespalten () und passt in eine sich an der Ventilstange 1
fimdliche Nute.

Der zum Zylinder fdhrende Durchgang ist mit einem Lappen ;
verstoplen, damit die zum Eilnschieifen benutzte Masse nicht in d
Zylinder vindringen und den Kolben und die Zylinderwiinde besch
digen kann. Die Einschicfmasse bestedit aus feinem Schmiergelstan
welcher mit Ocd 20 ciner Paste vernsische ist oder gebrauchafertiy von jede
Indian Vertreter bezogen werden kans. Man .-&un eine kleine Menge d
Schleifpaste gleichmissig an den Ventilsite aufl und setze das Ventil wied
aul seinen Sitz, Dann wird die Schneide cines Schraubenziehers in then sic
oben am Ventilkopd befindlichen Schlitz eingesetzt und das Ventil unt
leichtem Dryck um je cine Viertelsdrehung nach links und rechts gedreht.

Das Ventil ist in hiiuf Zwischenriumeon hochzuheben und abaunel
men. Die Paste wird mit Benzin abgewaschen. Man Gberzeuge sich 2.:...
milssig von dem Fortschritt des Einschleifens. Der Sitz muss an allen Stelle
blank sein; der Ventilrand musss ebenfalls glatt und blank sein, um dichte
Anschliessen zu gewilhren.

Nach zzan-w.::n des Einschiclfens wasche man das Ventll un
den Sitz grandlich mit Benzin ab, um die Einschleifpaste vollstindi
u entfernen. Man achte darauf, dass der sich Im -7.2..“»:» zun
Zylinder befindHehe Lappen entfernt worden ist, bevor das Ventl

-cangala.c..aﬁ;_:ao .-aq w:-ﬁ.la_ fur die Ventillicher ist vo
Elnschrauben mit Graphit zu bestreichen,
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EINSTELLUNG DER VENTH STOESSEL
PRINCE, SCOUT UND CHIEF MODELLE

Das vorschriftsenlissige Arbeiten des
Motoes hingt in starkem Masse vom guten
Zustand der Ventile ab, Simtliche Ven-
tile sind mit verstellbaren Ventilsdasein
versehen, SOAEMs etwaiger Verschieiss be
hoben werden kann. [Die Einlassventide
lsegen in jodem Zylinder am nichsten zam
Vergaser, wilhrend die Auslassventile am
weitesten vom Vergaser entfernt sind

Es ist wichtig. dass zwischen dem
Ventilstdssel und dems Ende des Veotd
schaftes der richtige Abstamndl besteht
wenn der Motor gerfiuschion laulen und
Kraft und Geschwindigkeit entwickels
soll. Der richtige Abstand fUr das Ein
Lassventil betriige 0,075 mun, 101 das Aus
lassventsl 018 mm. Wenn der Motor mat
hoher Geschwindigkeit arbeiten sofl, muss
der Abstand am Elslassvental 0,126 mm,
am Ausbsssventil .25 mm betragen

REGULIERUNG DER VENI L
STOESSEL DARF NUR BEI KAL F'EM
MOTOR VORGENOMMEN WERDEN.
Es dar! durch den sich am Ver tilst esel
_Au.:_im. hen Hebel kesn nas h oben .L...:.r
Leter wordea und das
Veotil n vollkommen aul seanem
Sitx befinden. wenn ene aufriedenstel
lende Emnstellang vorgenormmen
soll. Messungen nchme nsin an
mil ¢iner Schublehre vor.

Lhas Ausiasavent | dehat 5ch it dean \.i_
warmem und kalten
deen Zylinder aus
des Einlassventils, wobei cin Zwischeara
und Ventilstdesel partickbleibt.

Drock ausgeibt

IS B

weraon
besten

Abbildung 21

Regulierung des Ventllstos-
selabstandes., Nachdem man
Muffe A des Staubdeckels
nochgeschoben hat, schraube
man die Sperrmutter B mittels
ecines besondern sich in der
W erkzeugtasche belindlichen
schraubenschliissels los. Die
Mutter D st mit e¢inem
Schliisse!l zu halten und C
nach links oder rechts zu dre-
hen, bis der richtige Abstand
erzielt ist,

viler aus and der Abstand bleibht bel
 Motor der gleiche, Das Fislase entil dehnt sich nacht mit
Wena sich letzterer jedo h erwidrmt, beht er den Schait

.

m vom 005 mun ewischen dem Schalt

Man achte darauf, dass die Sperrmutter B am Ventilstinsel n wch erlosgter

Regubierung w woker el ARgezoges weron

heruntes culassen
|

lich exnma whrusebhon. Der Abstamil ist genau

N..,:”.u.c.._.s £ .

inao u....— i n.u.—.“—.\:.l T

3T Moutte \ des Staubder kels 38t

athiche Ventilst war] smind wichent

U messen wona m It schat

EINSTELLUNG DER VENTILS] OESSEL AM INDIAN 4

Nachdem die ootwenligen Vorbereitunges xil Finstellung der Ventl-
stOssc] petroft Tl lrebe mn ey NMotor soay it Ober, Des Aushasane _n.ﬂ
No, | n _ .._.....,_. et ] drel lann (AMERLIT WS 14 s i h das .f~u_. |
vollkommes goléioset hot Dann reguiiere madn die Stissel dJer drey andern
Ausiassvenisy 1 esaul drelie an weiter, Iis Ventil 4 oben ist umd welle
Vv \ | NDer Motor muss bet Vaor hme samthicher Eanstetiungen
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Erstens Man schraube den sach an der untern linken Seite des
mf.::vﬁ_n-,.r;:-h.! befindlichen .P?h:tw—.:.“d? heraus und lasse das alte
Oel ablaufen. Es empfiehlt sich, dies bei wurmem Motor vorzuneh-
men, da dana das Oel griladlich gemischt ist und dadurceh der grimste
Terl der Rickstiinde entfernt wind

Zwetlens, Dann setze man den Stopfon voriibergehend wieder
ein und pumpe durch meheere Stisse der Handdipumpe Oel in den
Kurbelkasten, lasse den Motor fiir ednige Augenblicke lasfen und das
Oed dann wieder abfliessen. Falls das ablawlende Oel cine sehr dunkle
Farbe besitzr, wiedechole man diese Ausspillung,

Dirattens.  Nachdem der Kurhdlkasten griindlich entleert wardes
ist, schravhe man den Abzugstopfen wieder fest 3uf und drebe den zur
Feststellung des Oclitandes bestimmten Stoplen heraws, Dann
fidle man den Kurbelkasten mit des Handpumpe bés 2ir vorschrifts-
missepen Hohe mit Oel

WICHTIG: Wena der Octank in der beschriehenen Weise durch
Ausspitien entleert worden ist, wnterlasse man nichet, dea mechani-
schen Ocler vor Anlassen des Motors und nach Auffallen des Oeltanks
in der aul Seite 49 beschricbenen Weise zu 2ippen.

Ausspdilen mit Petrodeam: Wir raten duvos ab, den Kurbelkasten
Petroleum auszuspiiden, da durch die scharfe Wirkung des Petroleums Rile
stinde und sich in der Leitung befindliche klebrige Niederschlige, welcl
pormalerweise micht zirkulicren, lospaltnt werden., Wenn der Motor bet Vo
bandensein von Petroleum im Z:ﬂwﬁf&n: iudt, wird die losgeloste Mas
an die Lager getrichen, und hierdurch Anbrennen derseiben verursacht.

Zum Auvssplilen benutze man das gewBhnliche Motorenil odes Speil
welches sinmtliche losen Rockstinde beseitigt. Die Niederschlige an d
Innenseite der Rohrleitungen sind ungefihrlich und man vermeide, dass di
selben durch Petroleum aufgeldst und in die Lager gelfihrt werden.

OELSORTEN FUER INDIAN MOTORRAEDER

Modell: Sommer: Winter:
Indian 4 INDIAN Meodium (Mittel) Medivm (Micte
Indian Chief INDIAN Heavy (Schwer) -

Indian Scout INDIAN Special Heavy (Spezial schwer)
Indian Scout 45  INDIAN Speed Oll (Geschwindigkeitsdl)
Indian Standard INDIAN Heavy (Schwer) w
Indian Prince INDIAN Special Heavy (Spezial schwer) -
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ENTLEERUNG UND REINIGUNG DES KURBELKASTENS
PFRINCE, SCOUT UND CHIEF MODELLE
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slets mat Irisehs { &l vt
sER0Nn W ien . mt e
Verdilnnung des Oels im Kt
DelRaston, wie I At
mobilen s\ nd il
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Einstellung des mechanischen Oelers. 1925 und splitere
Modelle)

AR P ERE T 7 A

Falls Veranlas
m n o > _...a..w_;»;....;\_ :...
w

.nr.:.ﬁ..a._. ..q.q;.;_%

die Sperrmutter B los
drehe dbse Schraube A
rechis clnwares ),

cinen stirkeren Ocdzut
und nach links (hern
uns cinen scheidchern

zguflvss zuerziclien, |

Schraube st jeweirlig
: um eme halbe Umdirel
: herein- oder hernus
hen. Man achte da
! dass nach erfolgter R
ierung e Spesrmutt
_ wieder lest angex
: NS s wird, Wenn die Sch

be A wllkommen be
gedredt st sodass sic an B anstosst, wisd kein O¢l Kepumpt,

WICHTIG!
VERHALTEN BEI VORHANDENSEIN VON LUFT,

Der mechanische Ogler kann nur bei leeremn Oelhebditer versagen,
solchern Falle ssugt he Pumpe Lult uod es eldet sach vine Lultsperre, we
den Oclfluss solange unterbindet, bis diese Sperrung behoben ist. Hierzu |
man den Beh&iter, drebe die kicine Anzaplschraube 5, Seite 48, oder dis
der obern Abbildung gezeigte Schraube C heraus und lasse den Motor o

Minuten lang kaufen, bis das Oel vor dicsem Loch aus frel und regelmd
zirkuliert. Dunm bringe man die Schraube wieder an umd Gberzeuge +
dass e fest angezogen i1,

Falls man das Robr zwisehon dem Tank usd dem Oceler abgenommen
drebe man die Schraube heraus und iberzenge sich, dass das Oel zirkuliert

Eim stindiges Austreten von Rauch aus dom Schiussrobr 18sst auf Uebe
ung schlessen, Wenn man sch (berzeugt hat, dass der Motor zuvied
erhialt, muss die Oelpumpe sey reguliernt werden, Stossweises Arbesten
Motoes und Neigung 2a Ueherhitoung undd ein Abfallen der Geschwindig
und Lentung iSsst auf mangelhalten Oclzulluss schlicssen,

Der Kurbelkasten 188 mit zwel an der untern linken Seite angebeag)

Schraubes stOpecin versehen Der obere Stopsel befindet sich aufl der Hobe

vorschriftamissigen Oelstandes Wenn nach Herausschrauben dieses St
O 10 grosseren w.u...u.ﬂ..: aus ther Oedfnung ausMrite, kanng aafl zu starke Ol
goschlossen werden, Man lasse das Giberschiissige Oel abdaudfen, bas der
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EINSTELLUNG DE

\LLE MODELLE

Man vernachliissige nicht, den Hebelankerstissel der Vorderrad-

CHIEF UND SCOUT MODELLEN

Mtern Modellen

f . ¥,
Falls die Ortlichen Hetriehs : e

verbiltnisse eine Verdnderuag de
Oclansteliung notwendig machen,
dana verfahre man wie folgt: Die
mit | und 2 bezeichacten Kappen
snd abzuschrauben: Schravhe S ist
loszudrehen, ohne jedoch abgenom
men zu werden und die sich anter
Kappe 2 beindlsche Schraube 4 nach
rochts 20 drehen, wenn ein stirioerer
Ocifluss, sach links, wenn ean schwil-
cherer Oeltluse gowiinscht  wind
Die Schraube 4 dar! jewedig micht
mehe als eine halbe Direbung

wgen oder machgelassen werden
Darmach zehe man Schraube 3 an

STV o # 0 die T/...._\..m... | ind f 4
wieder auf. Falls die Einstollung

poch nmicht the gewansehte e

menge lielert, regubyore man ecmeut
nachdem odnu M scline pelahros
p

und der Ovlstar | & AT....“._.__. nol

1T st

beemse an den Scout, Chief und Indian 4 Modellen gut abgeschmiert
Nach je 300 km Fahrlelstung st mit Alemite 2o schmicren.
Wir verweisen auch auf die vorstehende Seite

S MECHANISCHEN OELERS AN DEN PRINCE,

Der mechanis he Indian Ocler wis | nittels Schnecks g riehe vom Motor
getrschen. Er versorgt den Motor mit eaner Oelmenge, welche tm Verhiltn
zur Arbeitslcistung steht und aul e vers! wdenen Strassent a.*.._r...,:r..q\
einpestellt werden kann,

Der Ocler arbeitet vollkommen seibsttitig und wird in der Fabrik so eange
stedlt. dass er bei normalen Betriebsbhedingungen eine avareichende Menge Oe
[sefert Unter gewbhnischen Unmstiinden braocht der Fahrer dem (Miet
kesnerler Aulmersamkest 20 = henken Sodan N sich Ovd 1m Tank beh ;_..4.
arbeitet der Ocler zuverlissig Dic Oclkamamer 12 thghich 2o f@llen, damat im
Notfalle ausreschende Schmierung erfolgen kann

Einstellung des mechanischen Oclers an den 1927ern und
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SCHMIERUNG DES BREM.
HEBEILANKER-STOESSELS
Man merke sich, dass [@r]
INDIAN Vorderradbrense 2w
ANemite f.._.::-.,«.;ﬁ.r.: f.u.«:..—:w,
wnd Sie send in der nebenstehe
den Abbsldung mit € und D 1
pervchnet Es 1st von grosser Wi

higkert, dass ¢darse Mankte stets se
Fut geddt werden, Je mach @
km Fahrleistung st mit Alemi
suspiehig abzusch mieren

Der Buechstabe E in der pebe
stehenden Abbslidung veranscha
licht sehr deutlich den Spiclraw
nelcher fir das Bremakal
:wischen der Hefostigungsstelie
Schutzblech und der Bremse soll
bestehen muss. Dieser Spiclmu
st nptwendig um ordnungsmissig
Arbeiten der Federgalbel obhne B
schidigung des Kabels 20 ermd
lschen

ANMEMKUNG. s oz von gros

y Wichtigheit, daua Nabeoo baugloch k)
Indian Vorderradbremse 1928 o halten, damlt Gbertltadgos Schomls
Die wmebenstebhendon Audhrungen oul abflessen kann  Dieses Loch

sind sougdfacitig darchavlosen Hodet sich In der ._-!..ﬂr:o. wnm
teldar unterhalh doe Achae. Es
stets klar gehalten worden

e —

INSTANDHALTUNG UND EINSTELLUNG DER FEDERGABE
SCOUT, CHIEF UND INDIAN 4

Hesm Eanbau sind die Federn der Gabel mit Fett vollgepacks, wm wek
und gerfiuschioses Arbeiton sicherzustellen und Verrosten zu verhind
Sobtald die Federn quictsehende Gerdusche entnickeln, ist dies xls Bewess di
anzusebes, dass das Schmiermittel ernevert werden muss., Zum ScBmi
der Federn schiehe man vine Kiste unter den Rahmen, um das Gewichte
Vordermdes fortzunchmen und dricke die Federbidtter mit einem scha
Schraubenzieher auscinander. Das Fett wird mit ¢nem dinnen Me
swischen die Federblitter geschoben., Diese Schmierung sollte sich o
hiuhger als rweimal in der Saison als notwendig erweisen,

Rapsela und Federbolzen sind in hiufigen Zwischenriumen unter !
83..;(.:% der ../?42:..!“.:...-. awu schmicren.

Die Vorderfedern konnen auf das Gewicht des Fabrers eingestellt werns
Wenn das Motorrad die Fabrik verlisst, sind die Federn aul en mittl
Gewicht cingestellt, Falls der Fahrer w hwergewichtig ist, sind die Myt
an den vier Federbolzen aulzudechen umd die Federn nmach hinten zu dricl
Wenn (he Maschine einen leichten Fahrer tragen muss, st o8 swockmis
die Federn zur Erzitlung einer weichern Abfederung mach vorn zu ziel
Zur Schomperung der Gabel an Prince Modellen verweisen wir auf die Schmie

belle aul der Schlusseite dieses Huches,

-
|
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\LLE MODELLE

Hiered wird der Bolzem A hemausgesommen and die Sperrmutter C losge-
schraubt, Nachdem dicse Mutter um elnige Drebungen geldmt ist und die
flache Zunge und das untere Band vom Bremshebel und der Bremstrommel
soweit nach wnten gezogen ist, dass man uagehindert arbeiten kana, drebe
man zur Verkiirzung des Bremshandes die Zonge B insgesamt um eine oder
swel Drehupgen nach rechts. DIE ZUNGE DARF JEDESMAL UM
NICHT MEHR ALS EINE DREHUNG ANGEZOGEN WERDEN.
Dann bringe man die Zunge wieder an, ziche die Sperrmusttes C fest an und
setze den Bolpen A wieder ein.  Nunmehr stelle man fest, ob die Binder
vorschriftsmissig sitzen, d.h be heruntergedrilcktem Dremsfusshebel fest
an der Bremstrommel anbegen.

Eine schr gute Einstellung kann ersieit werden, wenn das untere Band
geaau auf die vorschriftamdssige Linge cingestellt wind; e wird dadurch
bewirkt. dass das obere Band eine Kleinigkeit eher aul die Trommel wirke,
bevor daes untere Band in Tatigheit tritt.  Es ist dies von besonderer Wichtig-
kedt und s lohat sich fur den Fahrer, auf die Erzielung der nichtigen Einstel
lung besondere Sorgfalt 2u verwendes, NACH ERFOLGTER EINSTEL-
LUNG UNTERLASSE MAN NICHT, SAEMTLICHE SPLINTBOLZEN
WIEDER EINZUSETZEN UND ALLE SPERRMUTTERN FEST AN.
ZUZIEHEN.

EINSTELLUNG DER INNENBACKENBREMSE
(An den vor 1928 herausgebrachten Modellen)

Zam Anziehen der Innenbackenbremse ist es notwendig, die Sperrmutter
M loszuschranben und das Kabel durch Dreben der Kabelmutter 1. nach

links anzuzichen. Siche Abbildusg auf Seite 456

DIE INDIAN VORDERRADBREMSEN

Die nachstehenden Anweisungen beziehen sich aud die Einstellung der
INDIAN Vorderradbremsen an samtlichen peven Prince, Scout, Chief und
Indian 4 Modellen. Die Einstellung wird unter Beoutzung der beiden in des
nachstehenden Abbildung ersichtlichen Muttern A und B vorgeoommen.
Z2ur Echohung der Bremswirkung schraube man die Sperrmutter B los und
riche die Mutter A nach rechts (Im Sinee des Uhrzegers) an. Nachdem die
richtige Einstellang erzielt ist, muss die Mutter B wiedor fest angezogen wer-
den. Es ist von besonderer Wichtigkeit, dass in der Wirkung des Handhebels
an der Lenkstange ausreichender Spielraum besteht, Bei vorschriftsmissiger
Einstellung ist &3 méglich, dea Handhebe! um ungefiibr 006 cm herunterzu-
dracken. bevor sich die Bremawirkung bemerkbar macht, Falls sich Einstel-
lungen unter Einhaltung dieses Spielraumes als unmdglich erweisen, muss die
Bremse wahrscheinlich neu gefittert werden und ist daraufhin zu entersuchen.
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\LLE MODELL]

Man vermeide ploczliches Oeffoen und Schbessen der Drossel
schidigt den Motor und erregt biwes Blut gegen Motorradiahrer
SEmtliche Muttern und Holzen sind wenigstons wichenthch eanma
hin zu priiffen, ob sie fest angezogen sind,  Auf diwese Weise werde

walche sich Josgearheitet haben entdeckt uad dadwrch Stdcung auf de

vernnoden.

EINSTELLUNG DER BREMSEN
SCOUT, CHIEF UND INDIAN 4 MODELLE

(Anwelsungen fir die Einstellung der Hinterradbremse am
Modell sind in Tell 1, welcher den Indian Prince behand
gegeben.

Die Indian Hinterradbremse an den Scout, Cheed umdd Iudean { )
hat esne Bremsoberfliche voa ungefdhr 132% cm 2. Sie wird dan
aberbalb des rechten Fussbretts angebrachten Fasshebel betatigt. W
steht zur Bremsung die durch den Handhebel an der rechton Seite o
stange betdtigte Voederradbremse mit 825 om 2 Bremsobetrfliche zu
gueg. Diese Bremsiliche reicht fir joden Notfall aus, sowonl {r die
schine, als auch bei Benutzumg des Scitenwagens, Die Bremswwu
scharf und wirkt augeablicklich. Zum ecsnwandireien Betrieh und im |
der Sicherheit des Fahrers ist es ‘.r.__n.m. dass sowohl Vorder- wie auch
radbremse richtig eingestelit sind,  Das Bremsband des Hinterrades
Bremsfliche vom ungefdhr 13255 <m 2 kaan aufl zweerdel Weoise o

werdoen
EINSTELLUNG DER AUSSENBACKENBREMSEN

Zuerst ist die Bremsstange zu verkirzen, Hierzu nelime man de
bei H ab und schraube die Sperrmutter K Jos.  Nachdem man die S
vom Bremshebel abgewanduer
Richtuag hat nach unten fallen
lassen, kann dwe Stange durch
Dreben der Zunge ] wach
rechta gekiirzt werden. Falls
ea aus irgend einem Grunde
gewtnscht wind, die Brems
stange 2o verlingern, st awf die
scibe Weise 20 verfahren, die
Zumge J jedoch nach hinks zu
drehen Nachdem der Bolzen
H wieder cingesetzt ist, (Ober
reuge man sich, dass  des
Spdintbolzen fichtiy sitzt und
achte ganz besonders daraod
dass dee Sperrmutter K fost

TR die .\:_.L. IBEOOCn I

N _
Weitere Eanstellung dicses
Bremse ist durch VerkGrzung Chief und Scout Bremse
Ses unter: —"_ e n .-1.7.,..,.
i3



ALLE MODELLE

TEIL 1V
fur ALLE Indian Fahrer

Wartung und Instandhaltung
aller Modelle.

ALLGEMEINES UEBER DIE INSTANDHALTUNG DES
MOTORRADES

Man halte die Maschine stets sauber, da hierdurch der Mechanismus
stets im besten Arbeitseustand gehalten wird, Von dem Ausschen der Ma-
schine lisst sich aufl den Fahror schliessen

Zum Reinigen aller emaillierten Teile ist Petroleum, nicht Benzin zu
verwenden. Benzin verwende man zum Entiernen von Fett und Schmutz
vom der Motorbasis, dem Motor u, 5. w. Wean die emaillierten Teile mit Benzin
abgewaschen werden, verlicren sie ihren Glanz, boschlagen leichter. Man
verwende wegen der bestehenden Feuersgefahy Benzin oder Petroleum
nicht In der Nihe elner offenen Flamme.

Die Verwendung eines guten Nickelpoliermittels verhindert das Verrosten
vernickelter Teile. Falls Nickelpolitur nicht erhilltich ist, kann Petroleum
verwendet weeden,  Ein sauberes Motorrad er hobt das Vergnogen des Fahrers
und ebenso den Verkaufswert,

RATSCHLAEGE ZUR VERMEIDUNG VON STOERUNGEN

Man lasse dem Motor nicht rasen, solange sich die Maschioe aufl dem
Stimder befindet. Diese Unvossichtigkeit hat mehs Motoren das Leben geko-
stet. als Tausende von Kilometem au der Landstrasse,

Man vermede die Verwendung msinderwertiger Ocle und bendtze die
von uns empioblenen Sorten.  Gutes Oel erhait den Motor in gutem Zustand,

Man vernachidssige nicht, simtliche zu dlenden Teile gut abzuschmieren.

Man verwende keine gefilschten Indian Teile. Sie sind aus minderwerti-

y Material hergestellt und die Verwendung wolcher Teile macht die Garantie
infallig. Echte Indiam Teile sind besser und stellen sich auf die Daver
billiger, Sie kdanen pur Voo autorisierien {ndian Vertretern bezogen werden,

Die Reifen sind stets unter dem richtigen Druck 2u halten,

Heim Anfahren lasse man das Hinterrad nicht spinven, Die Kupplung
ist weich einzuricken, Wenn das Rad spiont, wird Gummi vom Keifen
abgerissen. Platzon des Reifens und Verkurzung der Lebensdauer desselben
sind die Folgon,

—
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FUER DEN FAHRER DES INDIAN |

WICHTIG: Beima INDIAN 1 Motor st Zylinder No. 1 der vordere
Zvlinder. Dhe Zvlinder nind von vorn nach binteo mat 1, 2, 3, und 4 bezeich-
pet,

{. Der Unterbrecher st vollkommen surlickzustellen. Die Unter-
brecherpunkte sind geschlossen, missen sich jedoch bei der geringsten Vor-
stellung des Unterbrechers Gfinen,

5, Das Lectlaulzahinrad ist wicder anzubringen

REGULIERUNG DER VENTILE

| Es ist sunmche sur Regulierung der Ventile das .I.h:!...:w.:& langsam
in der Drehoichtung zu drehen, wie durch den Pleil in der Abbildung ange-
deutet, bis die Marke X im Mittelpunkt des Einschaulochs steht,

2  Falis die ~..P:.nr.::wa nacht f:.t.n.;m:v:_...r.v.m Ist, nehme pan die
Zahariider der Nockenwelle ab.

3. Mit dem vorderen Teil des Motoes zugewandtem Gesicht deebe man
die Nockenwelle nach rechts, bis das Auspulfventil voa Zylinder No. 4 (hinten)
gerade geschlossen und der VentilstGonel fred ist.

). lo dieser Stellung ist das Zahnrad der Nockenwelle wieder auf-
rusetzen,

Der Motor ist damit aul sormalen Betrieb cingestellt,. Die Zylinder
feuerm in der Rethenfolige 1, 3, 4, 2. Bei der Verbindung der Ztumddribte
verfahre man wie folgt: Der obere aufl der lopenseite am Magnotapparat
liegende Dyaht st mit Zdndkerze No, 1, der obere Sussere Draht mit Zond.
kerze No, 3 und der untere Zussere Diraht mit No. 4 20 verbinden, Der untere
auf der [nnenseite liegende Draht wird mit Zundkerze No. 2 verbunden,

ANWEISUNG ZUR VORNAHME WEITERER EINSTELLUNG AM
INDIAN 4 IST IN TEIL IV ENTHALTEN

Teil 1V dieses Boches enthilt ausfihriiche Auskunft Gber die folgenden
Punkte

Einstellung der Bremsen : Seite 45-48

Wartung des elektrischen Systems (Elnschliesslich Magoetapparat and

Dynamo): Seite 55.50

Entfernung voo Kohlenstoff: Seite 54-56

Einschieifen der Ventile: Seite 53-54

Einstellung der Ventilmlasel: Seite 52-53

Vergasereinstellung: Seite 60.61.62

For weitern niitehche Winke und Ratschidge fur die Behandlung des
INDIAN 4 Moddls belrage man das alphabetische Inhaltsverzseichnis am

Ende des BDuches.




FUER DEN FAHRER DES INDIAN |

Man reguliere den INDIAN 4 Motor nur dann, wenn man bestimmet weiss,
dass die Zandzeiteinstellung ungenan ist,

Die zur Zusdzeit deensenden Zaharfder an den INDIAN 4 Modellen mnd
mit Marken verschen, Die untenstehende Abbddung enthilt gesaue Ein-
relheiten fir die Regulierung des Motors in Ucberciostimmung mst dem sich
am Schwungrad befindlichen Marken, Es ist dabei wie folgt 2u verfahren:

1. Der Stopsel ist aus dem sich oben am Schwungrad befindlschen Ein-
schauloch zu entfernen und das Schwungrad langsam in der Drehrichtung zu
drehen, wie durch den Pfetl angedeutet, (Siche Abb. 20) bis sich die mit dem
Buchstaben "'S" bezeichnete Marke im Mitteddpunkt des Einschaulochs be-
fndet.

2. Falis die Einstellung nicht voeschriftsmdssig ist, nechme man das
Leerlaufmharad am vordern Teil des Motors ab.

3. Dic Barste des Magnetapparates ist so zu stellen, dass sie zum obern
rechten Segment zeigt, welches mit Zylinder No. 1 dbereinstimmt

EINSTELLEN DER NCMZOCZ) DES MOTORS
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FULKR DEN FAHRER DES INDIAN .

Man misst diese —..._:.;:.:....“ i dor ausder nebenstehenden Abbildie R erkennt
lichens Weise. Hierzu verfahre man wig folg!

. Man dricke den Fusskupplungshebel mit der Hand langsam soweit
nach unten, bis sich ein Widerstand bemerkbar macht, um sicher zu gehen,
dass im Auskupplungsmechanismus kein losos Spiel bestebt,

2. Dann setze man in genaa der in der Abbildung angegehenen Weise

cin Mass an und driicke den Fusskupplungshebel vollkommen nach unten,
wonach man nut des andern Hand dea Hebel mittels des Sperrpedals in det
ausgeriickien Stellung leststellt. Beider Abw drtshewogunyg des Avskupplungs
Bebels von der obern
nr untern oder aus-
gerdckten Steflung soll
soch die m/._\_{.m IS s
Idsung um genau 08
i cm Dewegen, Falks dee

Hewegung grieser odet
kietner st. verdndere

: f man die Einstelung.
o - : indem man den Zun-
Mittal puakt don i .

vcnln_h'..ﬂ s Dt . T...-.—la_w‘... ( T\,u..:q..
eperidckisr Kopp. § , O nicht, dee Sperrmutter
fung v A lossehrault und die
Zunge B jeweilig um

- ecine Drehung angneht
- Wenn der Aus

gt ..-.C_-vn._r....f..m :....... cm
muriicklege, roekt die
Rupplung vorschrifts-
mlissag aus

Abblidung 19

WICHTIG

Man versuche unter keinen Umstinden, das Schleifen der
Kupplung zu beseltigen, indem man die Stange soweit verldngert,
dass sie den Auskupplungsarm um mehr als 0,95 cm bewegt, da
hierdurch sehr leicht Beschiddigung des Kupplungsmechanis-
mus und Verblegung der Teile der Kupplung hervorgerufen
wird und sich die Behebung dieser Schiden recht kostspielig
stellen kiinnen.

REGULIERUNG DES INDIAN 4 MOTORS

Die Einstellung von Ventilen und Zilnduog am INDIAN 4 darf nur dann
verdndert werden, wenn der Motor 2um Zwecke der Ueberbolung auseinander
ponnmimen wind _ yls ;.... _..._T..:.a -..:u.,... M/_._ #/. ! /ﬁ._l.m :_- o) ;/.T f? .m..
notwendig kndet, eine Regulierung des Motors vorzunehmen, belolge er die
nachstehenden Instruktiosen.

1]



FUER DEN FAHRER DES INDIAN |

SCHALTUNG

Falls ledaglich su dem zweck aus
gekuppelt wird, um einenandern Gang
cinzuschalten, oder die Kupplung fur
cinen Augenblick frei xu geben, st der
Kupplungsfusshebel herunterzudrak-
ken und zwar indem man aul dig Awssen-
seite dos Hebels cinen etwas grisseren
Druck als auf die Innenseite austbe

Wir empdehlen, dass man sich mut
diesemn Punkte durch Uebung auf dem
Stand vertraut macht, bevor man die
Maschine aul der Strasse ausprolnernt,

. . 3 _ Jum Fret muchen des Fusshebels Salicke
damit es dem Fabrer Mar ist, wie der man ss Sleser Stelle nach umten

Fusskuppluagshebel arbatet,
Abblldung I8

DIE KUPPLUNG AM INDIAN 4 MODELL

Die Kupplung des INDIAN 4 reguliert sich selbsttitig und mit Ausnahime
ciner gelegentlichen Verlingerung der Auskupplungsstasge sind keinerlel
Nachstellungen erforderlich. Wir empfehlen dem Fahrer, simtliche Nach-
medlungen an des .f..:r:t__f_sx.e.::LZ::_... durch den lokalen Indian Ver-
treter voroehmen zu lassen. Falls sich dies als unmiglich erweist, befolge
man bei der Vornahme der Einstellung die folgenden Iastruktionen,

EINSTELLUNG DER AUSKUPPLUNGSVORRICHTUNG

Es ist unvermeidlich, dass bel einer Kupplung, wie sse am INDIAN 4
vorhanden ist, beim Schalten der Ginge ein gewisses Schileifen der Kupplung
erfolgt. Es trifft dies besondess zu, wean der Motor kalt ist und das in der
Kupplung enthaltene Oel sich zum festen Zustand verdickt. Dieses Schleifen
der Kupplung darf jodoch nur far einen Augenblick erfolgen und sollte sich
lediglich s i dems Aupenlicke bemerkbar machen, wenn die Rider 2u
kimmen beginnen. Unter keinen Umstinden darf dic Kupplung schielen,
nachdem die Zahnrider gelasst haben. Wenn sie so eingestelit ist, dass der
die Fusskupplung bedienende Hebel die Kupplung gendgend weit ausriickt,
wird dies Schieden nicht eintroten,

Mit andern Worten erfolgt bei vorschriftamisssger Einstellung der Aus
kupplungsvorrichtung &n Schleifen pur in dem Augenblick, wenn die
N.aﬁ.:nr_aq inecinandergreifen. Es kommet nun die Frage aul, wann die Aus-
kupplangsvorrichtung richtig eingestelit ist,

EINSTELLUNG DER AUSKUPPLUNGSVORRICHTUNG

Bei vorschriftsmilsssper Liange der Kupplungsstange besteht am Ende des
X | (N

Eatkuppiungsrms an der Getricheseite ein Spielrnum von genau 095 cm

S



FUER DEN FAMHRER DES INDIAN

Zum Assbsprein trete man diesss 10l
darch, Der Fusshebel 2 in susperic ke
N._..u . “. eIt Eteptimt

Abbildung 16

Zurs Vestistellen it Faumbetwls el 2 ing
rScxler rrur._..r. irOcke maan e lols
M diewrr Seelle hervunres

Abblldung*17

WIE WIRD DER FUSSKUPP-
LUNGSHEBEL BETAETIGT?

Ihe Abbildungen 10 bis 18 zeigen
schr deutlich, wie der neue Fusshebel
rum Auskuppein bedient werden muss.
Wir fassen die (e seir - T..D:..:;:H
notwendigen Anwels nRgen wie folgt
cUSLITNI MM

AUSKUPPELN

Auskupplung erfolgt, indem man
den Fusshebel vollkommen bis auf das
Fussbrett berunterdril K1 (Abb. 16)
Falls gewiknscht wird. dea Fussld chel
I ausgpesiickten ..\..._L..:_..a?T.::.m.;..!:
dricke msan auf das Sporrpedal, welches

ch auf der Innenseite des T...r.r.:“.?.

lungshebels befindet.  (Siehe Abd. 17

WIE WIRD AUSGEKUPPELT,
WENN DER FUSSHEBEL GE-
SPERRT IST?

Um den Fusshebel zum Kuappeln
wieder Irer zu bekommen, beaucht man
lediglich die Aussenseite des Fusahelbels,
wie in Abbildung I8 gezegt, herunter-
sudriicken. Die Betatigung des Fuss
hebeds kann wie falgt beschrieben wer.
den: Zum Feststellen des Fusshiebels bet
ausgeciickter Kupplung drilcke der
Fahror mit der grossen Zeho seines
Fusses aul die Inocnseite des Kupp-
langspedals, in der Richtung zum
Motor

Um den Fusshebel zum Kuppeln
frei zu bekommen, dricke man aul dse
Aussenseite des Fusskupplusgshebels,
indem man den Fass ein wenig nach
iussen dreht, sodass e nicht gegen den
Sperrfusshebel sidsat, Der Hebel wird
hserdarch sofoct fred gemacht und kann
mit der gewilnschten Weichheit ¢ nge
rickt werden
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FUER DEN FAHRER DES INDIAN |

Zur Entleecung des Kurbelgehiuses sindd dive Ablavfstoplen am Boden des
Gehiuses borauszonchen und gleichzeitip das Sieb des Sashers herauseunchmen
und grandlich zo reinigen.  Das zur Pumpe gehende Ol wird durch dieses Sieb
gezogen und es liegt aul der Haod, dass falls das Sieb durch Fremdkirper
verstopdt ist, der Oelzufluss zur Pumpe unterbrochess wird,  Pas Sich e
grilsdiich zu reinigen

SCHMIERUNG UND BEHANDLUNG DER FEDERGAREL

Anweissnges (0r (e Schmierung, Behandlung ued Einstellung der Feder-
gabed am INDIAN 4 sand auf Saite 47 und 48 gegeben,

WICHTIG!

Falls der Oeldrock abialle, stelle man die Ursache fost, hevor die
Druckregulserung verstellt wird, da sonst Ueberschimierung die Folge st

Wenn die Maschine Tausende von Kiometern zurtckgelegt hat,
ist &5 uavermeidlich, dass die ginzeinen Teile des Motors, ecimschbemlich |
Lager, in gewissctn Masse abgenutat sind. Weiterkin finclet eine Abatit- |
zung der Lager statt, wenn man den Motor bei ungenfgendes Schmie
rung bsufen Jisst.

lnfolge dieser Absitaung liuft das Oel leichter durch die Lager,
mit dem Ergebois, dass der Ocldruckmesser exn Abfallen des Oeldruckes
anzeigt. Man begehe nicht den Fehler, die Oclregulierung nuf
ecinen hoheren Druck cinzustellen, bevor man nicht dJden
Grund fiir das Abfallen des Oeldrucks festgestellt har.  Falls
bei abgenutzten Lagern der Oeldruck erhéht wird, Godet eine stiirkere
Zuleitung von Oel an die Lager statt, mit dem Ergebais, dass die
Schmerung zu stark ist.  Wir bracchen nicht daraul hinzuwessen,
dass hierdurch eine ganze Anzahl von kicinern Strungen hervorgerufen
werden, u.a. starker Kohlemstofiniederschlag in den Zyhindern.,

SCHMIERUNG DES BETRIEBSMECHANISMUS

Vorschriftsmlssige und ausredchende Schmierung des gesamten Betriebs-
mechanismus darf aicht vernachliissigt werden, Im Anhang dieses Blchicins
befindet sich eine Schmierungstabelle, in welcher die verschiodenen Punkte,
welche regelmiissig abgoschmiert werden missen, angelihrt sing

SCHMIERUNGSTABELLE

Man mache sich mit der Tabelle genan vertraut unid benutze diesebe bei
der Wartung des INDIAN 4, Gesaue Anwessungen {ur den Gebrauch der
Alemitespritze sind auf Seite 72 wiedergegeben, Es Johnt sich flir jeden
Besitzer einer INDIAN 4 Maschine, diese Tabelle systematisch zu beautzen,

BEHANDLUNG DES INDIAN 4 AUF DER LANDSTRASSE

Genaue Anweisunpen (e die Steverung und den Betsich des INDIAN 4
sind aul Secite 25 bis 25 gegeben, Sdmtliche aul diesen Seiten enthaltenen
Anweisungen beziehen sich auch aol INDIAN 4, mit Aussahme der Vor-
schriften Uber die Betitigunz der Kupplung., Der Kupplungsiusshebel am
INDIAN 4 wird wio folgt betiitigt:
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REGULIERUNG DES OELDRUCKS

Wenn die INDIAN 4 Maschine die Fabrik verlisst, ist die Regubier-
f.::..._Z:.Jn des Oeldrucks so eingestelle, dass sie den 1m gewdhinlichen Betrieb

\ goestellten Anspedchen in joder Weise entspricht.  Falls jodoch Veranlasseng
-,._na..n/f.—. denn Druck zu erhohen oder zu
verringesn, beachte man die nachstiechen- -

den ._/::Jo:...nn.:.
1. Man fabhre die Maschine emchrere
Kilometer, damit der Motor Gelegenbeit

hat, ssch grandlich zu erwiirmen. e —
2, Lhe Kappenmutter A (Abb, 15
ist von der Reguliervarrichtung des Ovl DO m |
. drucks abeuschravben. (Letziere be- &= e
hndet sich unten an dem zum Oeddruck & f '
messer {Uhrenden Rohe an der rechiton P S o
Seite des Korbelgehlioses) Wir verueisen AT \/
aul die im Anhang dieses Buches wieder , =4 _
egebene Schomerungsabelle far die IN. = &
MAN 4 Maschine. N
8. Dann schraube man die Ver. .,
schlussmutter B (Abb, 5) los umd ziehe die {

Schraube C an (Im Sinne des Ubrzcigers)
um den Druck zu erhohen, oder bas, (im
entgogengescteten Sinne des Uhrzeigers
um den Drack zu verningern, J
Dhese Schraube darf jewellig nur {
gine RKleinigkeit gedreht werden, wonach
fer Ocldruck am Messer lestzustellen ist Abbildung 15
b Bei grundlich angewiirmtem Motor umd
Mangsamer Fahrlastung der Maschine aul dem Stinder soll ein Droack von
90 bis zehn Plund bestehon. Bei ciner Stundengeschwindigkeit voa 55 bis
3D km soll der Messer hes richtig eangestelltem Oeldruck 335 bis 30 Mund
nreigen.
GRUENDE ZUR ENTLEERUNG DES KURBELGEHAEUSES

b ¢ Wenn die INDIAN 4 Maschine neu ist, lasse msan wilizend] den ersten 1500

km das Oel mach je 350 km aus dem Kurbelgehluse ablanfen. Stmtliches
altes Ovl ist zu entfernen und frischos Oel bis zur vorschriftsmissigen Hohe
Mchzafillen. Eine Befolgung dieser Vorschrift belobint den Fabrer mit laut-

psens, weichem und zuverlissigem Arbeiten des Motors—eine Folge der guten
..amn::_w
An einer neuen Maschine arbeiten sich die Teile ein und passen sich ein-
< ﬁ% an um welch zu laufen. Solange dicser Zustand besteht, muss eine

. danung des Ovls zowie gine Verschmutzung desselben eintreten. Die
s inresnen Hestandteile milssen entfernt werden., Durch Entleerunyg des Kur
“._ ehiuses werden diese schidiichen Fremdstolfe aus dem laners des Motors
pEmtiernt; ¢4 badeutet dies, dass der Fahrer cine bedeutend bessere Maschine
gbesitzt, als der Nachlissige, der versiumt, das Ool aus dem Kurbelgehdiuse
‘abzulissen
s Wena dhe Maschine 1500 km zurlckgelegt bat und das Oe! nach je 350 km
= chselt worden ist, braucht das Kurbelgehiduse nur moch nach je 800 km
entlcert zu werden.

L °
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FUER DEN FAHRER DES INDIAN |

3.0_10: des Tanks betrdgt 15 Liter. Bes cioer aenen Maschine st es ratsam
34 Liter Motordl aul je eine Fillung voa Brennstoff zuzugiessen. Die Ab.
schinierung der Stange des Einlassventils und des inneren Tels des Motors

wird hieedureh erleichtert,

WELCHE OELSORTEN SIND ZU VERWENDEN?

Far das INDIAN 4 Modell verwende man stets Iedian “"Medium"™
(Mittel), Falls Iodian Oel picht beschafit werden ann, benutze man ent-
weder Mobiloil A oder Valvoline Motordl Heavy' (Schwer), Nacht Val
eodine Motorradii)

Man verwende nur erstidassiges Oed.  Die Verwendung minderwertiges
Ocle ist zu vermeiden, da sich dieselben letzten Endes nur teurer stelien,
Wenn man Oel far die INDIAN 4 Maschine kauft, (berzeuge man ssch in
jedem Falle, dass es sich um erstklassiges, reines Ovd von einer dem Indian
“Medium' (Mittel) entsprechesden Beschafienheit handelt,

DI OELANLAGE DES INDIAN 4

Das INDIAN 4 Modd! besitzt Umlaufschmierung Das Oel wird unter
Dreck in die Hauptiager durch Bobrungen der Kurbelwelle an die Lager det
Plevelstange geleitet. Die gesamte Anlage liegt abgeschlossen im Kur-
belkasten und kann durch herumfliegende Steine w.s.w. nicht beschadigt

werden, .
Der Ocldruckmesser wird dureh eine an der rechten Seite des Kurbelge-

hiuses befindliche Stitze gehalten und kann in dieser Stellung leicht beobach.
tet werden,

OELDRUCK

Bei warmem Wetter usd sehr niedriges Geschwindigkeit wird der Odl.
standmesser nledrigen Druck anzeigen, Bei xwischen 55 und 80 km Licgenden

0

Stundengeschwindigkeiten soll jedoch vin Druck vos 35 bis 50 Plund bestehen,
Falls der Ocdmesser keinen Druck anzeigt, wt der Motor solort anzuhalten
und die Ursache festzustellen, Man stelle sundchst an Hand des Oedstand
messery fest, ob gendgend Oel vorhanden ist. Bei Unterbindung des Oelum-
laufes ist ernsthafte Beschidigung des Motors die Folge.
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BRENNSTOFF UND OEL, INDIAN 4

/f—..——ﬂ—Ac.m Nactvien das O durch

. . e Migtecains Moscn

Unter keinen Un s randich vericllt woe

tinden dard der Motor atand smemer b et soll der Oclstand

der INDIAN 4 Maschine diese Marke errexies

3 o P ) ) ) SNarh s 20 kb Fawr
angoworien werden, Devor ;

e It O¥l socdan

man  sch necht  davon et Oelomand darf wle fallen,. Bis der Stand
Uberzeugt it, dass der srrler bl llese Mgk hose Mlarke errcicie
vorschnftsmdssige el ——c

stamt] besteht I e Oel (%
einflllkappe befindet sich - ?..:.
aul der rechten Seste dos " .

» 1 - '
Rurbelgehduses in  dex _

Nahe des Magnetappa

rates und unmittelbar ne —lll.-
ben dem vierten Zylinder
Wir verwesen aul die
nebenstebende Abbildung.
Das Kurbelgebluse muss

stets wenigstens 4 Liter @ <«
Indian Oe¢l "Medium’ —
Mittel) enthalten. Es ™ ™
st mnbedingt notwenlig, /

wenigstens 4 Liter Oel im
Rurbelgehimse ru haben, X
Bei niedrigerem Oelstand — - I

bestelt die Gelahr, dass - — __ |—
der Motor emnstliche Be

schidigungen erfeidet Abbildung 14

PRUEFUNG DES OELSTANDES
Man kann sich sehre leicht inserhalb .z..:”.wz Sekunden durch Seit.
wirtsschieben der Klammer und Herauszichen des Kolbens des Oclstandsmes-
sers (Abb. 14) aws dem Rurbelgehiuse von der Menge des varhandenen Oels
Gherseagen,

WANN BESTEHT DER RICHTIGE OELSTAND?

Nachdem der Motar gearbeitet bat uad das O dadurch griadiich ver.
teilt woeden ist, soll der Oelstand bas an die obere oder vierte Kerbe am Oel-
standmesser zeigen,

WIE HAEUFIG IST{OEL'NACHZUFUELLEN?

Nach je 250 km Fahrleistung ist soviel Oel nachzuf(ilien, dass der Odlstand
genan die nichtige Marke am Oelstandmesser erroicht Abb. 14).

UNTER KEINEN UMSTAENDEN LASSE MAN DASOEL UNTER.
HALB DIE ZWEITE KERBE VON UNTEN FALLEN, DA ANDERN-
FALLS BESCHAEDIGUNG DES MOTORS DIE FOLGE IST

Der Brenastofibehidlter am INDIAN 4 wird durch etne sich an der rech.
ten Soite des Tanks belin

Hliche Einfillofloung aulgefalit, Das Fassungsver-




rechte Hane grdl den Magnety arat, u o
der linke Handegrifi den Drosselar LI
.rﬂ- L

»..
m:.. ~/.—«._ siniel in ..u... {yabel <citen

entiang nach unten z2u fdhren und kreaze

sich nM aus des chenstehenden Ab
bild ng __.‘....;,.“_u 1. NRieraald #es Sleuer-
: ..... Sit T.w .'.L Dl ingyg 11 m. nn ...,...*
Gas am linkes :,:.Hr:.: yustretende Kon
trollicabeld der Drossel an der oleren
rochtes >tite des Motors t \Ng 22U
Vergaser gohracht Die Zur e st omat

dem Dvosselarm zu verbinden (Oberseite
nach unte , Wi 12 Jder Abbale Ung gexecipt
ind das Kabel mittels der Klammer A
Abb, 12) an dem Ansaugrobr zu be
festigen,

Das Kahel des Magnetapparates st
an der hinken obern Scite des iodors ent
AANE zur Stitze des ..L._.A. etantroliarmes
hren und die Zusge so zu befes tigen,

Abbildung 11 dass sie, wie in Abbeldung 13 gexeagt,

mach wnnen gerichtet ist Westerhin 1st
das Kabel mitteds der Klammer B (Abb. 13 nszubiringen

)
AN a5

Abblidung 12 Abblidung 13

REGULIERUNG DER KONTROLLEN

Dic Kontrollen massen nuamehr aufl vollkommene Oefinus g und Schiies
sung der Drossel und volle Frih. und Spdtaiindeng einpostellt werden., Es
wird dies darch Ablenkusg der Kabel nach rechts oder links (dem v rdern
und hintern Teal der Maschine zu) innerhalb der Klammer A in Abl __::..uu.u

und B in Abbildung 13 bewerkstelligt. Essind 2u diosem Zweck die klammers.-
!

haltenden Schrauben losrxdreben HBei Regubierung der Kontrollen befolge
man dee auf Seite 5, O und 7 dieses Buches unter Abschnite Kontrollen ™
pegebenen Anwesungen Dhie aul diesen Seiten gegebenen Anweist nge

bezchen sach aul den Indian Prince. treffen Sedoch such a if das INDIAN ¢

g m.._..: Fad)
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INDIAN PRINCI

abzunchmen) Um die Kette ansusichen. schraubse man die beiden Stutzen.
mattern A, (Abb. 6 welche sch am Rahmen oberhalls les Dreiganggehiuses
befinden loa, Das Gebduse kann dann unter Mitnahme des Kettenrades der
Gegenwelle in seinen Rillen zurickgleiten, Die Keotte sitzt vorscheltsn Xssig
straff, wenn sie ungefiibr um 1 cm nach oben und unten bewegt werdes kann.
Falls der Getriehekasten, in dem Emaille festsitzt oder sich a us einem anderen
Grund nicht bewegen [dsst, stosse man mit eisem in das sich am Rahmen
befindliche ovale Stutzenloch eingef ihirten Schraubenzieher gegen die Stutzen.
Die Stutzenenuttern sind wieder Vn.: anzazighen und man Gberzcuge sich, dass
dhe Einstellung der Vorderkette richtig ist.

Die hintere Kette ist genau wie eine Fahrradkette anzozichen, Man
schirnubt die beiden Hinterachsenmutters los. Mist darnach den Klampeabolzen
des Breomshebols, da die Befestigung des Bromshebels mit dem Hinterrad
vaammen aul der Schiene des hinteren Rahmens surlickgleiten muss. Die
Achsenstellschrauben sind glechmissiy stark anzuziehen, um ein Schlagen
des Rades ru vermesden, bis die hintere Kette dieselbe Strufiheit besitzt. Mun
siebe die Achsenmuttern wieder an und gche den Achsenstellschrauben eine
Jeichte Drehung, damit sie sich withrend der Fahet niche losarbeiten. Man
Uberzeuge sich, dass das Rad in der histeren Gabel rentriert st und achte
darauf dass, nachdem die richtipe Exnstellung orzielt ist, der Klhampenbolzen
des Bremshebels angerogen wird, Falls die Maschine mit einem Geschwindig-
keitsanesser ausgertstet ¢, wird s sich als notwendig erweisen, das kleine
Tricbwerk 2u regulieren. MHierzu schraube man eine der Kappenschraaben
kn und dricke das Triebwerk weit genug herunter, damit die Zahnrder
kimmen, Man drehe dss hintere Rael, um sich zu (iberzeugen, dass dieses
Triebwerk nicht zu tief liegt und sch nicht vorschoben hat,

FINSTELLUNG DES DYNAMOTREIBRIEMENS

Darch Losschrauben der Bolzen M (Abb. 6), mit dem die Dynamostiitze
am Rahmenrohr befestigt ist, kann die Selitze o bewegt werden, dass des
Treibriemen richtig eingestellt fst,
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INDIAN PRINCI

Man drehe, bel aufl dea Lessgang gestelltem Schalthebel, das Hinterrad
Langsam und versseche festpastelion, ol tdee Zahinrddder tm Getnwohekasten anein-

antdvrstossen Falls nxan ein knlrschendes oder knatterndes GerZosch bt

muss die Schaltstange 1 (Abb. §) entweder veridngert oder verkorzt werden
Zur Verklirzung derselben st die Stellmutter B nach cechts, zur Vertingerung
nach links zu Jdrehoen Nachdem diese Vermellung vargenommeoen t, Ubes
peupe man sch wie zavor, ob irgendwelche Gerliusche vernchmbar sind.  Falls
sich die Einstellung als richtig erweist, kimmen sich die Zahnrider im ersten,

zwoiten und dotten Gang, und es besteht nacht dwe Gelahr, dass diosolben bei

scharfer Zugleimung oder pliczlicher Erhthung der Gexchwindigkeit alirut-

EINSTELLUNG DER BREMSEN AM PRINCE

FUSSBREMSEN: Zum Anziehen der Bremse ist der Balzen A beraus-
zuzichen, die Sperrmutier B loszuschrauben und dse Zunge C 2ur Verklirzung
der Hremsstange 2u drehen, Wie aul Seite 45 anter "Einstalung der Aussen-
backenbremse an den neven Scout und Chief Modellen'' ausgefahre, ist das
untere Band an der Aosseaboackenbremse des I'rince ebenfalls verstetibar,

Wena sich cin weiteres Drohen der Zunge als unmiglich erweist und die Bremse
nicht fasst, ist neue Fatterung der letztern notwendig. Siehe Abbildung

HANDEBREMSE Bevor dse
INDIAN Modelie mat der INDIAN
Hremme ausgeristet wurden, war das
INDIAN Prince Modell mat emner
\ussenbacken—Hinterradbremse
versehen, welche durch cinen an det
rechten Seite der Lenkstange ange
brachten Handhebel betitigt wurde,
Zum Anziehen dreser rensse
schraube man die >perrmuster D los
und drehe die Ssellmutter E soweit,
bes das Kabel strafl sétxt, Falls ¢ine
werlore Nachstellung nicht mehr
miglich ist, muss die Bremse mit
neuern Futter vorsehen werden,

Genave Anweisungen Gber die
Einstellung der INDIAN Yorderrad.,

bremase der Prince Moddle sand auf Seite 40 gegoben,

EINSTELLUNG DER KETTE

Nachstellung der Kette wird sotwendig, da sch die Triehkette streckt
Obgleich es sich bes dieser Streckung nur ym ainen geringens Betrag handelt,
wallte ¢ine Nachsellung i hiuhgen Zwischenrdumen YVorgenommen werden,
da cine lose Kette bel niedriger Gochwindigkeit und hobem Uebersetzungs
verhiltnis einen ranhen und stossweisen Laul der Maschine, unnlitze Bean-
spruchung des Motors, unadtige Abnlitzung Jder Kette umd Kettenrdder und

getiuschvolles Fahre Yerursicnt

e Straffheit der vooderen Kette kann lescht festeostollt werdon, indem
-

man oben hinter dem 7...... nwchuts Fassd i e Tr...... aehaty st Db ._m. T—
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befindet mch eine mit eimem Schiitz verschene Mutterschethe. Falls die
7:...,.:. r macht glatt auvselickt, st die Mutter F losasschrauben aod die
’_ ﬁq :.6 Schy .:__:.__ AbD. 6) na _.~ rechits xu deeben undd roa Jomalig um eine
viertelsdrehung, bis der esforderliche Spéedraum von 16 cm erreiche ise. D
nach 1t die Sperrmutter [est anzuziehen, Wena die Riader soch kiimmen, sollte
falls die Kupplung richtiy eingestellt ist, die Maschine nicht das Bestreben
haben, sich vorwiirts xu bewegen, wenn die Kupplung ausgertckt iss

Falls Handkupplung verwendet wird, schraube man, sofern sich das Kabel

gostrockt hat, die Soerrmutter DD (Abb. 6) los und drehe die Stellmutter |

" sowelt nach rechis, bes das Kabel straff sitst
:.u_ der Fussk :..__;_..1 HUss 5 ..... wenn der Scharnierhebel [N ./T—? (4]
ecn festes IinrOcken der Kupplung erlaubt, das Hackenpedal der in Abbidung
2 wiedergegebenen Kupplungsscha r.‘...ﬁ:....., ng nxht mebr als 84 cm von
Fusshrett entfernt belinden / stellung aul dwe gewhnschie i r.ur.a
.f:«.:_ ng r innn ....“ T... .\ 1 / .’u | l. VYOrfgdeiiammeinl ny .u..;

Abbildung

EINSTELLUNG DER SCHALTSTEUERUNG

Der Scha hobel wird durch sich an der Reibungsf ihrungsplatte C befind.
che Kerben in ;: nchtigen Stellus g gehalten e Bache 7\... st fUr den
Q-o—r....ﬁ Die einzige sich als notwe :._“., erwetsesdde Fainstedlung benebt sich
1

e Linge deor Schaltstange |

1
!
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INDIAN PRINCE

Obgleich der Vergaser bel etner sehr satten Mischung zur Zufeiedenheit
arbestet, ist dies in Mehrzahl der Fille unndetig und unwirtschafthich.
Wir empledlen daher, das Gemisch fur bohe Geschwindigkeit so schwach und
sparsam als mdglich einzustellen, wobei matiirlich vermieden werden muse, die
Leistungsfihigkeit des Motors 2u beeintriichtigen.

Vermeiudung des Ueberfintens.—Ein Eindringen von Schmutzteilen oder
Fremdkdepern in den Tank oder die Brensstoffleitung muss vermieden werden,
da derartige Fremdkideper dic Brennstofizufubr unterbinden und ein Aussetzen
oder Zurdckfevern des Motors verursachen, Schmutz und Sedimente setzen
sich hiufig unter dem Schwimmesventil fest, sodass letzteres nicht richitig sitet
und daduerch Usherfluten des Vergasers hervorgerulen wird,

EINSTELLUNG DER KUPPLUNG AM PRINCE

Es sind 2wel getreante Kupplungseinstellungen vormunehmen, Die erste
Einstellung reguliert die Kuppluagsspannung, um ein durch normale Abautsung
bervorgenifenes Abgleiten aoaaxw»: 2w vermeklen, Bei der anderen handelt
es sich um ecine Einstellung der die Kupplung stevernden Verbindungsteile,
um cin glattes Ausricken der Kupplung ru erzielen,

Kupplungisparenung, —CGleiten dor Kupplung lisst sich schr leicht fest.
smellen, wenn sich die Geschwindigheit des Motors bei platzlichem Oefinen
der Dvaseel ohne anscheinende Erhdhung der Geschwindigkeit des Motorrades
besnerkbar mache.

Angicken -An der Innenseite des Zahorades des Fussaniassers K (Abb. 1)
liegt am Kettenschutz, aul der Anlasserseite der Maschine, eine starke Rollen-
qﬂdﬂ‘. welche durch eine Federkappeaplatte oder Mutter, die mit zwes sich bes
L befindlichen Lachern versebvon iat, gehalten wird.  Man fihre in jedes Loch
ginens Nuagel oder ein weiches Fussessen ¢in und drehe, wenn die Spanaung
verstirkt werden soll, mittels des zwischen doe Nigel oder Stossessen gostockten
Sockelschiisselgriffs dic Kappenplatte nach rechts.  Die Kappe bt jedesmal
nur um eoe halbe Drehung anzuziehen und man prife stindig nach, ob

tigend Spannung erreicht ist. Man prife suf offencr Strasse nach, ob die

upplung abgleitet, Es st daraufl zu achten, dass die Spannuog gerade gross

mug i, um dea Motor zu halten, da anderafalls der die Kupplung stewvernde

echanismus uagehdhelich stark in Anspeach genommen und hartes Fahren
verursacht wird,

Falls die Kupplungsdeder abgenommen worden ist, zicht man die Kappe,
aschdem die Feder wi angebracht worden ist, um mehrere volle Drelsungen
an, bevor man die Kupplung auf Abgleiten prift. Solwld man {esagestelle
hat, dass die Rupplung nscht hillt, ist Fehler soloct 22 beheben da, falls die
Kappe alcht soloet angezogen wird, das Bremslutter innechalb kurzer Zeit
soweit abgenutzt wird, Mu‘ es ersetzt werden muss,

Kupplunprossddsung—Die Kuppleng  wind durch Anziehea des sich
an der linken Lenkstangenscite befindlichen Hamidbebels mittels der Finger
oder durch eéinen Schaukelfusshebel am linken Fussbrett avsgeldst, An der
Auspuflseite der Maschine befindet sach am Getriebekasten der zar AusiOsung
der Kupplung dienende Hebel K (Abb. 6). An diesem Punkte muss der
Hebel einen ,J&&qu_:: von ungefihr 14 cm haben, bevor die Ausldsung der
Kupplung beginnt. Falls dieser Spiclraum mehr als .wn.d betrigt, besteht die
Méghichkeit, dass die Kupplung beim Ausciicken schleift und die Zaharider

-

beim Schalten gerencinander stossen, An den Scharnierenden des Hebels K
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INDIAN PRINCE

Berung der Breanstolimenge exfolgt durch eine Absperrvornchtung, welchie
einc Finstedlung aul vier versch sedene Stellungen ermdghcht,
Bevor das Motorrad die Fabrik verliisst, ist der Vergaser vor-

schriftsmilssig eingebaut und elngestellr. Es ist jedoch wichtig, dass

der Fahrer die folgenden Anweisungen sorgfliltig befolgt, um die griwste Motor-
leistang zu erziclen. Es besteht dhie Mgl rhkeit, dass die i der Fabnk vor

genommene Finstellung sich {Gr die Octhicher Verhiiltnisse nicht besonders

g 4
i net
Falls ein never Vergaser cingebaut woeden ist, deche man den 10s hohe

Geschwindigkeit gekerbten Knopl A und den far miednge Gex hwindigkest ge-
kerbten Koopd B (Abb. 5) nach rechts, (im Sinne des Uhbrzeigers) bas jede Naded
aul ihrem Sitze liegt. Nachdem die Nadel thren Sitz berthre, dar! keinedles
Gewalt angewendet werden, Der (0 hobe Gexchwindigkeit bestimmite
Knopé A und der fir niedrige Geschw indigkeit bestimmte Knopl B sind ein-
einhall Drehungen nach links 20 deehen e Drossel ist zu schiluessen und die
Drosselsperrschraube 1) 50 einzu stellen, dass die Drossel sich sacht vollkommen

S .r:.._-.

4 Anlassen~Der Vergnser ist
mit ¢iner auf der Leerlaufnadel
B angebrachten Hubnadel ver-
schen, um Anlassen und An-
wiirmen des Motors zu erleich-
tern, Der gekerbte Knopl ist
hochzuzichen und nach oben zu
drehen. Es wird hierdurch ein
satteres Gemisch fOr den Leer-
lauf geliefert. Der Drosselanias-
ser C muss weit gediinet seio, und
die Drossel ein wenig, nicht mehr
als cin Achtel gedfinet sein les
kaltem Motor ist C um cine Kerbe
_ der offenen Stellung zuzedreben und
- diidiiclen J der Motor zum Zwecke der Prinmie-
Abbildung 5 rung um zwei oder drei Umdre.
hungen 2u drehen. Wenn der
Motor sich erwiiema, it C vollkommen zu 8nen. Darauf ist der Nadelkopl B
aud die 2weite oder mittlere Stufe zurlckzudrehen, bis sich der Motor gréndlich
erwirmt hat. Es ist dies gewohnlich nach ZurGcklegung einiger hundert
Metern der Fall,  Der Nadelkopl ist dann auf die normale oder untere Stellung
surGickzudrehen,
Verpasereinstcllnne~Die Zundung st 2u verzdgern und die Motor-
hwindigkeit durch Drehen der Drosselsperrschraube D auf die gewlinschie
‘ahrgeschwindigkeit zu regulieren.  Die Breanstofizufuhe flr Leerlaulge.
schwindigkeit ist durch Deehen der Nadel B auf die Stellung, bes welcher bester
Lauf bei dieser Geschwindigkeit ermielt wird, zu regulieren.  Es it dabe in
Betrucht zu wehen, dass das Leerlaufgemisch den ersten Teil der Beschieuni.
gung reguliert.  Das Gemisch darf deshalb nicht zu schwach sein, Man achte
darauf. dass die Nadel far den Leerfauf bei Vormahme der Lectiaufemnstellung
nicht gehoben wind. Das Gemisch {Ur Gex hwindigkeiten von Gbher 456 km
wird dureh die Nadel A (far hobe Geschwindigkeit) reguliert. Drehen der
Nade! mach rechts, (im Sinne des Uhrzeigers) vermindert die Breanstoffoafubr:
Drehen nach links lefert eine sattere Maschung
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SCHALTUNG

Die Indian Maschinen sind mit durchgehender Schaliung verschen,
welche drei Uebersetzungaverhiltnisse licfert: niedrig, mittel uad hoch. Da der
Prince Motor die fir ihn angesetzte P.S. Leistung erst bes hoher Umdrebungs-
zahl pro Minute erreicht, erweist sich ¢in Umschalten ruweslen als notwendig.
Es ist dementsprochend beim Anlussen der Maschine oder Befakren sandiger
oder schmuteiger Strassen und bei der Ucherwindung scharfer Steigungen
rweckmiissig, dea zweiten Gang zu benutzen, Man vermeide cin schweres
oder rockweises, durch ungenlgendes Momentum oder eine 2u schwere Last
bervorgerufones Arbeiten der Maschine. Es kann dies durch leichte Zand
verzigerung und falls notwendig Einschaltung einer niedrigeren Uebersetzung
vermieden werden.

Die Kupplung moss ausgerackt sein, bevor geschaliet werden kann.
Eine Vernachlissigung dieses Punktes kann zu Bruch von Teilen des Trieb-
mechanismus oder des Getriebes fibren.

Eingchaltung cines kdheren Ganges.—Man ricke dic Kupplung sus.  Der
Schalthebel wird zuriickgezrogen, um eine niedrigere Uebersetzung zu erzielen,
U auf den zweiten (mittheren) Gang zu schalten, ist die Drossel zu schlicssen
und die Kupplong auszuricken. Der Schalthebel ist am “Leergang” Punkt
vorbei aul die mittlere Stollung 20 schieben uid die Kupplung ohne Verzige-
rung cinzuriicken, Die Drossed Ist zu ofinen, um die Maschine auf grosse
Geschwindigkeit zu bringen. Beim Schalten auf “hoch™ st wie oben susge-
fahrt zu a.ﬂw...w:na. ausgenommen, dass der Schalthebel vollkommen nach vorn
gechoben wird,

Einschalrung eines wiedrigeren Ganges.—Die Geschwindigkeit der Maschine
ist durch teldwenes Schliessen der Drossed zu vermindern, bever Schaltung
ecfolgen kann, Die Kupplung st auszeriicken und nachdem der nichstmied-
rigere Gang eingeschaltet wor ist, wieder einzuriicken. Sobald der Motor
beginnt, schwerer zu arbeiten, wie 2. B. bei Ucberwindung eciner scharfen
Steigung, Durchifalirung sandiger Stollen us.w, st sedort aud eine niedngere
Uehersetzung ru schalten.

Wenn bei Einschalten eines hoheren Ganges die Geschwindigheit der
Maschine nicht verringert wird, (bt das Aasdcken der Kuppluag eine starke
Ucberlastung aul die Teile der Maschine aus. Bei Benutzung einer hohen
Ucbersetzung ist die Geschwindigkeit des Motorrades durch .ﬁn Drosse! 20
regulieren. Wenn man im ersten Gang mit einer Stundengeschwindigkeit von
weniger als 26 km Uihrt, oder eine scharfe Steigung zu Oberwinden oder durch
ticfen Sand zu fahren hat, muss, wenn die Drossel plétzlach gediinet wird, der
Motoe durch leichte Verzdgerung der Zandung unterstiitzt worden, da bier-
durch gromere Lesstungslahigkeit und geningere [nansprochnahme des Motors
erzielt wird,

EINSTELLUNG DES INDIAN-SCHEBLER VERGASERS (INDPIAN
PRINCE)

Man nehame keinerles Verstellungen am Vergeser tor, sovmn san nichi shsodmd
pricker isf, dass der Verpaser nichd vorschriflsmdssig arbestel. Der Indian-
Schebler Vergaser beliefert die Mischkammer mut Brennstoff, Die Nadelon-
stellungen gewldheleisten die Lisforung einer vorschriftsmissigen Hrenustofi.
menge far jede Geschwindigkeit, [Die zur Verdamplung des Brennstodffs
beodtigte Primierluft wird von hinten in den Vergaser gezogen, [he Regu-
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FUER DEN FAHRER DES INDIAN 1}

TEIL 111

fur den

Fahrer des Indian 4

Im Betriebwe und bes der Wartung des INDIAN 4 Modells ist kein Fak
von grossecer Wichtigkeir, als die vorschriftsmbssige Schmierung jedes einz
nen sich bewegenden Teiles.

Tatsdchlich l3sst sich grimsere Geschwindigkeit und Kralt aus der |
DIAN 4 Maschine heramsholen und die Lebensdaver der Maschine nur dur
eine Massoahme verlingern -—vorschriftsmissige und auseeichende Schm
W.._:"_

Lhe folgenden Seiten befassen sich mat det Schmierung und den normal
Einstellungen am INDIAN 4 Modell, wobet auf die andern Telle dieses Buc)
verwiosen wird, welche sich aul das INDIAN 4 Modell beziehen.

LZUSAMMENBAU

In det Mehrzall der FAlle wird dse Maschine in fahrbereitem Zustan
golicfert. Faulls sie jodoch im Verschiage verpackt ankommt, verfabre m
genau gemdss der aud Seite 4 far den “Indian Prince'’ gegebenen Anweisung
Die Lenkstange wird genau, wie asul Serte 22 beschneben {(Die Lenkstang
an den Scout und Chief Modellen sind ia Entwut! usd Koestruktion s
shalich) aufgesetzt.

Dana setze man dee Stiltzen der Kopthampe ein sund bringe, wie auf Se
22 beschoeben, KopSlampe, [nstrumentenbeett, Draltbiindel, Schlusslas
md Battene ar e Werkzeugtasche befindet sich mit den andemn Tel
i emnem besonderen Behdlter, Doamach knnen die Kootrollvorrichtung
wie lolge angeliracht werden.

WICHTIG: Die auf Seite 22 und 23 gegebenen Anweisungen zur V
bindung der Steuerungen dlrfen nicht befolgt werden m._L".:_.?:..n.m..:..

der nachse

enden Anweisung 2o verfzhren,
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Es muss daraul goachtet
worden, dass Dot exngerSokter
Stedlung (Oberteil der Abb, 10
dic zur Awldsung dienende
Schnecke kvinen nach aussen
gorichteten Zug gegen die vor-
dere Matte der Kupplung aust
ben darf. Falls dies nscht der
_. 1} sl "‘roatet’ the _}.:,_.«__F.:r../
schnecke und ane Beschidigung
der Kupplung st die Folge

Lhe Kupplungsschnecke st
s ecingustellen, dass sie cine
Ausidsung der Kupplung micht
ehier bewwrkt, bevor mcht dJer
Hebol A eine Steflung erreicht
hat, welche auf einer Uhr Uber
tragen 1% Ulwr"™ angeben
wilrde., Es beleutot dies, dass
cin kleiner Speeiraum vorhanden
sein muss, hevor die Schnecke
beginnt, einen Zuvg gegen die
Kuppluagsausldsungs-Platte
auszuiben. Wenn _M.; Hacken
kissen des Schaukelpedals um
I bas 135 om Gber das Fussheett
gehoben werden kann, ohne dass
eine tatsichliche Auslisung der
Rupplung beginnt, besteht geni-
gend grosser Sphedraum.  Es ist
voor  Wichtigheit, dass dieser
Punkt beachtet wird, da bel
Abbildung 10 Hestehon dieses .J.:._ Alma jede

Abndrzung der Kupplungsplat

ten automatssch aufgehoben wird

Die Insenseite der die Ausltsung der Kupplung bewirkenden Schnecke
ist achtkantig wund entspricht damit dem achthkantigen Endstick der
Schneckenwelle, Aul diese Weise wird ormdglicht, dass 10 vemschiedene
Stellungen der Kupplungsschnecke im Verbditais zum die Kupplung hetini.
geanden Hebel moghch ist: In allen Fillen muss jedoch der Hebel In elner
Stellung bleiben welche, wenn aul die Uhr Ubertragen, ¢iner Uhr-
weigorstellung von “*2 Uhr' entspricht, Wenn der Hebel abgenommen
und herumgedrebt wird, sodass der hintere Tell an der sechseckigen Mutter
liegt, kann eine Einstellung auf den halben zwischen den lachen Sciten be
stehenden Abstand exloloen Um ene durch Abmateoung der Plattiensober fiiche
hervorgerufene Aenderung aumzugleichen, ist der Hebel A abzuschmen und die
Schoec ke mitteds einos in das geschlitzte Eade cingefohirten Schraubenziehers
gu deehen, Es st rweckmiwmig, die Kupplungsschnecke so cinzustellen, dass
die Schnocke nxcht “‘reitet”’, und Merdurch yolles Einrticken der Kupplungs
platten ermdglicht wird Das Hackenpedal it daber vollkommen oach
unten 2 deiicken. i he Stellung tdes die ,rn:.,;. Ung LELapendes Hebels (derselhe

pesgt avd 2 U R is2 micht su dndern
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mittelschweres Ocl verwendet, so benditze man fir den Primdrantried und das
Dreiganggetriohe “Mobil Artic™ oder Oel gleicher Beschaffenheit. Bei war-
mem Wetter benditze man {dr den Primrantried Indian “Medium" (Mittel),
oder ein Oel gleicher Beschaflenbeit, wenn der Motor mit Indian “Heavy"”
(Schiwer) geschmaert wird, Bel kaltems Wetter ist Indian Transmissionsod
1 beautzen.

Es besteht bel sehr kaltems Wetter die Moglhichkeit, das das Oel der
Kupplusg sich verdickt, wenn der Motor cinige Zeit kalt gewesen ist,  Es wird
hierdurch leicht beim Schalten “'Schleifen” des Kupplung hervorgerulen,
In diesem Falle verd@nnt sich das Ocl jedoch auf seine normale Beschatlenhein,
sobald der Motor warm wird usid die Kupplung arbeitet vorscheif tsenlissig,

Nachstellung der Kupplung seltwt ist nicht erforderlich. Es kann sich als
notwendig erweisen, die Verbindungsteile der Kupplung von Zeit zu Zeit ciner
Naochstellung zu unterzichen, um _,nz_::m..,r.lo Ein- und Auskuppedn zu erse-
len. Der aul der Aussenseite liegende, die Kupplung betitigende Schnecken.
hebel A (AbD, 10) liegt in dem achtkantigen Ende der Kupplungsschnecken-
welle. Diese Scheeckeawelle besitzt ein Gewinde far cine sechseckige Spere-
mutter und st mit cinem Schlitz versehen., Der die Kupplusg betatigende
Hebel ist mit dem Schaukelpedal der Kupplung durch eine Stange verbunden,

Wenn die Kupplung voll einger@icke ist, muss sich der Hebel A in der in
dem oberen Teil der .ﬁ.ﬂ"_a::n 10 angedeuteten Stellung befinden. Bei voll
auwsgeriickter Zc*&.c:n soll Hebel A in der im untern Teil von Abbildung 10
angegebenen Stellung stehen.  Die Hebelstellung mit der Stellung dJdes Stun.
denzeigers ciner Ubr verglichen wirde ergelwn, dass der Hebel A bei cinge-

rickter Ruppiusg awf “2 Uhle,"” bei ansgerickter Kupplueg auf 10 Uhe™
eagt.
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.v”.:.:.....” weh hintes gerogenen :.;;” st dot emste Laang « ._r.u..._. _‘_:.

Schieht man den Hebedl nach vorn, so wird zunlichst der Leergang erme

bei welchem dee Zahnsider nxcht kimmen Vor dem Loergang lwegt de
_1;2”0; oder zwete L g e ........x..: T HACH SYarn pes hobeoem :l;
ist der bohe Gang eingeschaltet,

Das voa dem Getriebe bendtigte Oel wird avs dem Gebliuse des Primdrar
tricbes gelsefort.  Der rchi .A. Oelstand wird durch den sich am hintern Te
des Primlirgang ..L Suses befindlichens Oelstandstoples bhestimnt Dy

Getriebekasten der Chief und Scout Modelle ist am Boden mit eisem Abflas
stoplen verschon, ..._.../; das alte Oel ausgelassen werden kan

Man achte sorgfaltig darnuf, dass gentigend Ocl vorhanden isi
um ein Laufen der Zahnriider und Lager im trockenen Zustande
vermelden. Bel warmem Wetter benutze man Indian Oel “"Medium
(Mittel), bel kaltem Wetter das Indian Transmissionsdl.

SCHMIERUNG DES PRIMAERANTRIEBS

Primarantrieh Am obern
Teil des Geldduses befindet sich
hinten ¢in grosser einschraubbarer
Stoplen, welcher dazu dieat, Ovl in
das Gehiluse des Primdirancnel
und des Getnighes 2o Hilen U
itrtelbar u _:.1 alb des die 7.::.
lung betitigenden Hebels Lohndet
sich  ein Oelstandsto en. Wenn
man sich von der Menge des vor-
handenen Oeds Uberzeugen will

n._ﬂ.n.:_.. mal st Sopden W d
achte darauf, ob Oel abiiuft Falls

kein Oel austritt, schraube man den
oberen Stopfen aus und [ille Owl 1n

das Gehiiuse des _.?:._.,.:::...Tn.
~.~.. cs am pr."-.- .:.:. -.m_ n ann.‘_—

Es ist dann der richtige Oetsta !

vorhanden, Es sind dann beide

Stopfen avfzusetzen und man achte Auffiillung des Primiirantriebge
daraud, dass .._:-...::..: stels lost an hituses mit Oel

T._ JOECH i
AL in ;\(..._:..n sich in regelmdssigen Abstinden, d.b, wenigstens einnu

wichenthich oder 3o nach S0 ke von der Menge des vorhandenen Ocls 1
Primdrantrichgehluse. [Dhe Belolgu heser Vooschnift it von W ;_."..r....f

WARTUNG DER KUPPLUNG AN CHIEF UND SCOUT MODELLE
Die Kupplung der Scout und Chief Modelle besteht aus einer Reihe w
Platten. Die Plstten bestehen wechselnd aus gehlirtetem Stahl umd Reid
2—.:..._.r... e —ﬂ.;:.;..:.h arbeitet zulnedenstellend VOrassgoserszt,
Schmierung werde das richtige Schmiermitted benutet, und der Fahrer belo
cie nachstehend gegebsenen Anweisungen.
SCHMIERMITTEL.—~Bei kaltem Wetter it fiir dee Kuppliung ¢

lichteres Oel. als far den Motor zu benut zet Wird far den Motor Indi
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die Drossel ein wenig 2u Oifnen, wobei gleichzeitig der Hackenfusshebel langsam
berunterzudricken ist.  Das Motorrad wird daraufhin anfahren.,

Es ist daracd zu achten, dass, wenn die Maschine auf Geschwindigkeit
ebhracht wird, Drossel und Kupplung stets gleicheeitig bedient werden,
Nean die Maschine frei 15uft, ist die Drossel zu schliessen, bis die Maschine

mit der gewlinachten Geschwindagkest Eult.

Die Kupplung darf nicht plitzlich eingertickt werden, da sonst
der Motor stehen bleibr,

Man lnsse die Maschine stets bei nierdiger Uebersetzung an, da
auf diese Weise das Getricbe am wenigsten beansprocht wird.

Falis das Rad stossweise fiihre, ist die Kupplung durch Heruntertreten des
Zenenpedals langsam awszurcken, bis dieses stossweise Arbeiten behoben s,
Die Kupplung soll als Kissen far den durch die Eatziadung des Motors
hervorgerufenss Keaftstrom dienen und diese Kraft in einen weichen Antrieh
des Hinterrades umwandela. Der Fahrer lernt sehr schoell, bei welcher
Stellung des Schaukel Is die besten Resultate erzielt werden,

Unter keinen Umstiinden Uberkaste man den Motor und siehe in
Betracht, dass die niedrige und mittlere Ucbersetzung vorhanden ist, welche
dazy benutst werden soll, die Arbeit welche, falls die Maschine mit bhober
Ucbhersetzung liuft, cine zu starke Beanspruchung darstellt, abzunchmen.

SCHALTUNG DER GAENGE

Bevor man schaltet, muss die Kupplung ausgerfickt werden.
Nachlissigkeit in dieser Beziehung kann zu Bruch im Getriebe-
m :chanlsmus oder Getrlebe fUhren, Bevor man vorschriftamiissig
schalten kann, muss die Kupplung vollkommen ausgeschaltet sein.

SCHALTUNG AUF HOEHEREN GANG.—Zum Ausricken der Kupp-
lung ist das Zehenpedal stark ond schoell herunterzudrocken. Um auf «
gweiten {(mittleren) Gang emnzuschalten, it die Drossel zu schliesen und
gleachaeitig die Zcﬁ._c:ﬁ auseurichen. Der Schalthebel ist aber den “'Leer
gang'' Punkt hinaus aul den mittleren Gang zu stellen, und die Kupplung
unverziglich durch Heruntertreten des Hackenpedals einzuriicken, Die
Maschine wird durch Oefinen der Drossed aud Geschwindigheit gebrache,
Wona der dritte Gang eingeschaltet werden soll, ist wie oben angefthrt 2o
mlu_—.ﬁ? ausgenommen dass der Schalthebel vollkommen nach vorn gescho-

7 Wra,

SCHALTUNG AUF NIEDRIEGEREN GANG.—~Bevor Schaltung
erfolgen kann, muss die Geschwindigkeit des Motorrades durch teilweises
Schliessen der Drossel verringert werden, Die Kupplung ist awszuriicken;
dann schalte man auf die ndichstticlere Ucbersetzung, woraud die Kupplung wie-
der unverzOglich einzurlicken ist.  Sobald der Motor beginnt, stark zu arbei-
ten, wie z.B, bei Ueberwindung einer scharfen Steigung, aul sandigen Wegen
us.w. ist solart ¢in nbedrigerer C.:.n cisrukuppeln,

Falls die Geschwindigkeit des Motorrades beim Schalten auf einen nied-
rigeren O.:.M nicht verringert wird, erfolgt beim Einkuppeln starke Belastung
der ganzon Maschine,

Nachdem der bohe Gang eingekuppelt ist, wird die Geschwindigkest des
Motorrades durch die Drossel reguliest, Man fahre stets mit grisster
FrihzUndung;: s muss jedoch daraufl geachtet werden, dass der
Motor nicht zu klopfen innt. Falls sich ¢in Klopfen entwickelt, ist die
Frahzondung darch Drehen des Handgriffs nach innen 20 verringern, worauf
das Klopfen sufhort.

F
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ANLASSEN DES MOTORS

Die Ventile sind mittefs der seh am Breanstoffbehiiter befindlichen
Stosschesbe 2 heben. Man setze den Fuss auf die Anlasserkurbel, wobwes
daraul 2¢ achten ist, dass dieselbe mit dem Sperrzahorad kfmmse, und trete
schnell und fest durch. Wenn die Kurbel sich auf halbem Wege nach unten
befindet, gebe man die Stosscheibe des Auspufiveatils frei, setze jedoch den
Drsck auf die Anlasserkurbe! fort, bis dieselbe vollkommen herunterye
drickt ist.

1. Beim Anlassen ist die Drossel geschlossen oder fest geschlossen 2u
halten und darf bei Anwendung des Anlassers nicht aufgedreht werden, Die
Zandung ist soweit als moglich vorzustelien.,

2. Anlassen eines kalten Motors—Der Helbel der Luftregulierung st je
nach der Witterueg auf "START" oder "PRIME" zu stellen. Bei massiger
Temperatur ist er auf "START", im Winter auf “"PRIME™ zu stellen. Zur
Primserung der Zylinder ist der Anlamser cin- oder sweimal durchzutreten.

Falls der Hebel der Luftregulierung nicht bereits auf "START"' gestellt
ist, muss er in diese Stellung gebracht werden. Der Motor ist durch kriftiges
Durchtreten des Anlassers anzuwesfen,

WICHTIG: Der Motor arbestet nicht, wenn der Hebel der Luftre
guliesung awl “"FRIME"™ gestellt ist.

3, Sobald der Motor anspringt, ist die Dyossel gerade weit genug zu
Sfinen, um dea Motor zur Erwdrmung laufend zu halten, oder bis man fertig
ist, die Maschine in Beweguag zu setzen, Kurz nach Anspringen des Motors
ist der Hebel der Luftregulierung auf "WARM UP" za stellen.

Die Luftregulierung ist, je mach Witterung, mach ‘5134 km zurlick.
gelegter Fahestrecke aul “OPEN" 2u schicben,

4. ANLASSEN EINES WARMEN MOTORS. Es ist nlich
nicht notwendig, den lebel der Luftregulierung bochzuschicben, Bei einigen
Motoren wird man jedoch finden dass, wenn sich diesclben in heissem oder
warmem Zustande befinden, einfacheres Anspringen erzielt wird, wenn der
Hebel eine Kleinigkeit hochgeschoben ist.  Es hiingt dies in gewissermn Masse
davon ab, wie der Vergaser auf niedrige und Losslavigeschwindigkeit ein-
gostellt ist,

Witteruagsverhiiltnisse beeinflussen das Anlassen und es kann sich als
notwendig erweisen, den Anlasser mebir als einmal durcheutreten. Dekom.
primierung (durch Hochheben des Auspuflventils) ermdglicht schnelleres
Ankurbeln des Motors, wahreand Einspritzung vom Brennstoffi durch dse
Primiervorrichtung Verdiinnung des Oels und Lisung der Kolbenringe her-
vorrufen.

Zum Ankassen ist die Drossel nicht weit zu 0fInen, da hierdurch
Rosen des Motor shervorgerufen wiirde, Rasen eines Motors stellt
Missbrauch desselben in seiner Gbelsten Form dar und solite auf
kelnen Fall gestattet werden,

ANLASSEN DER MASCHINE AUF DER STRASSE

Vor Anlassen der Maschine oder Schaltung der Gange muss die Kupplung
durch Heruntertreten des Zehempedals ausgeriickt werden, Die Maschine
st von dem Stander herunterzunchmen, worauf der Fahrer aufsitzt und den
Schalthebel ruriickzicht, bis er awl “niedrig" gestellt ist, Bei vorschrifis-
missiger Behandlong des Hebels kann das Getriche ohne Schwierigheit
geschaltet werden, sodass es nicht notwendig ist, die Zahnr&der dorch Gewalt
wum Kimmen zu bringen. Die Zandung st vollkommen vorzostellen uod

i
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49 wiedergegebonen Vonchriften. Unter kelnen Umstiinden unterkasse
man, diesem Punkt die notwendige Aufmerksamkeit zu schenken,
da andernfalls erhebliche Reparaturkosten entstehen,

BEDIENUNG DER KONTROLLEN

Zindang und Dyossel werden durch Deeben der Handgrifle gestevort.
Eine Drehung des linken Handgriffs nach innen (der Maschine rugerichiet)
Ofinet die Drossel, cin Drehen mach aussen (von der Maschine abgewendet )
schiiesst die Ivossel. Drehen des rechten Handgrifis nach innen, (der Ma.
schine sugerichiet) bewirkt Frihztindung, Dreben nach aussen (von der Ma-
schine abgewendet) bewirkt Spatzindung.

/...:32_3.?:Fﬁn:\._n&:_k:axeni,sf.:.ﬁrf.:u:a—.qman:nnr
Innen gedrebt sind, erhéht sich die Geschwindigkeit: wenn die Y._.:..n:.zo
nach aussen gedrelit sind, verringert sich die Gonc hwimdigkeit.

Die Kupplung wird durch eisen am linken Fusshrett angebrachten
Schaukethebe! gestevert.  Ein Heruntertreten des Zeb- oder vorderen Hebel-
toales bewirkt Auslésung der Kupplung, wihread bel Horunterdricken des
Hacken. oder hinteren Hebeltelles die Kupplung cingerdckt wird. e
Aussenbackenbeemsen der Scout und Chiel Maschine werden durch einen sich
am rechten Fussbrett befindlichen Fasshebel bedient, Die Bremsen wirken
nur o lange, als der Fusshebel heruntergedriocks gehalten wird, Die Voe-
derradheemse wird dorch Druck auf don sich an der linken Seite der Lenk-
stange befindliches Handbebel angezogen. Die Bremswirkung endet mit
Aulhoren des Druckes. Der Schalthebel befindet sich auf der rechten Seite
des Tanks. Er hat vier Stellungen: niedrig, Leergang, mittel und boch.
In der hintersten Stellung besteht niedrige Ucbersetzung, die ndchste Stel.
lung hiefert "Leergung.” bei welchem die Zahnrider nicht kiimmen. Die
dritte Stellung (ene Stufe vor dem Leerlauf) Liefert mittlere oder rweite
Uebersetzung, wihrend die vorderste Stellung hobe Uebhersetzung licfert,
Die verschiedenen Schaltstellungen sind beim Schalten deutlich zu fahles.

VORBEREITUNGEN ZUM ANLASSEN DER SCOUT UND CHIEF
MODELLE

Man stelle die Maschine auf den Stinder.

Das Brennstoffabsperrventil ist um drei oder vier Drehungen aufzu-
schruuben, Man zsiebhe den Stassel in der Einfallo@nung hoch und scheaube die
Spritze kos. Die Primiesvorrichtung (Becher in Zylinderkoplen) ist 24 ffnen
und mittels der Spritze in jeden Zylinder eine Ladung einzuspritzen. (Es ist
dies nur bei sehr kaltem Wetter sotwendig), Die Primiervorrichtung ist
wioder zu schlicssen,

Die neveren Indian Modelle sind mit dem Schebler Deluxe Vergaser
ausgerlstet. Anweisungen far die Einstellung dieses Vergasers sind in Teil
IV, Seite 6061 zu finden.

Das Hackenpedal ist zam EinrGicken der Rupplung herunterzutreten und
der Schalthebel auf den Leergang cinzustellen.

Man unterlasse nicht, mit der Handblpumpe O¢l in die Motorbasls

tu pumpen (dref Pumpenschige). Man Gberzeuge sich, dass sich in
der Oclleitung kelne Luft befindet.  Siche Seite 49,
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INDIAN SCOUT UND CHIEF

Dss Rohr der Handdlpumpe ist ims losern des Oelbehditers im Tank
aagebracht.  Der Stdesel wird dureh Drehen des Grifis nach rechts festgestellt.

Zur Freigabe des Stdssels drehe man den Griff macd links, bis die Sperrung

beboben st

WICHTIG: Wir emplehlen zur ./_:::._,::w vOon
Indian Motoren, welche mit nus Aluminiumicgierung
bestebenden Kolben versehes sind, unbediogt Indian _
Mux,q._ Oel oder Wakefiedd Castral R’ 9 verwenden,
-astor Schmier®l kann von Threm Indian Vertreter oder |

_ direkt voo uns bezogen werdon

Man fille unter keinen Umstianden O¢! in den Brennsotfibehiilter
oder Brennstoff in den Oclbohilter.

BRENNSTOFF UND OFEL

v::«uqiﬁ.ae::n e::rr..-n_ﬂe:-!.6::2.5::; gresse denselben voe
Fallung in den Tank durch cinen Seiber, um Fremdstoife und Wasser zu enz-
fersen. Man kann eisen guten Seiher aus ecinem Stick reisem Gazegewebe
herstelen, weiches Wasser und F remndkdcper auffingt,

Man fUlle der Brennstofftank niemals in der Nahe elner offenen
Flamme, da die Gefahr ciner Explosion besteht. welche leicht zu Verletzung
far Se und Beschiadigung der Maschine fahren kann,

Wenn die Maschine nicht gebrauche wird, ist der Deckel des Einfallochs
fest aufgeschraubt und das Absperrventil geschlossen 2u halten

Man verwende INDIAN OEL, welches bei simtlichen Vertretorn
echditlich ist. [Indian Oe wird nach unsern eigenes Formeln hergestellt,
Seine Verwendung pewdhrlcistet rubigeren Lauf des Motors, groesere Kraft
end Mngere Lebensdaver. Bei Verwesdung von minderwertigem oder un-
geeignetem Ovel besteht die Gelahr der Besc uidigung der Lager und andern
arbesteaden Cca.wvavn:.::a kann 24 erheblichen eparaturkosten {Uhren,
[adisn Ol ist ersticlassdg in Qualitiit und stellt sich aufl die Daver am billigsten.,
Aud Seite 51 ist eine Awlstellung der vorscheifltsmdsiy 2 verwendenden Oegl-
qualititen wiedergegeben. .

Aol Ohrliche Anweisungen fir die nchtige Schmierumg Thres Motorrades
sind in dem besoondern Instrukrionsbuch ..r‘c.ql_qu..::..t.ma schmierung der
[ndan Motorrdder™ enthalten. Dies Bochlein befindet sch im Werkreug-

Bevor die Masching die § abrik verlisst, wird das Ovl aus des Motorhass
abgelassen.  Ea ist daher notwendig, mittels der __n:&:_..::..qx..r._ in dle
Motorbasls zu pumpen. k4 wind alerzu swed oder drei T.:.ax,.:t.:._.x.-na AUS
gafthren.  Man Gberzeuge sich hierbel, dass die Pumpe Oel und nicht Luft
gebt. Der Geiff ist langsam herauszuziehen und es muss sich hierbei cin
pewimer Widerstand bemerkbar machens. Dann drilcke man den Griff Lang.
s ueed fest nach uaten, um das Oel in die Motorbasis zu pumgen,

Der mechanische Oeler beginnt mit der Liclerung der vorschriftsmissigen
Oclpenge, sobald der Motor ._w_aﬂ.:_..m.. falls micht die Pumpe Luft saugt.
Man Eberzeuge sich dass, nas ”....al.. ter Oeltank geflit ise, der Oeler Ve
F~D..:=..7Lr. arbestet.  'Wir verwetsen in dieses Beodhung auf die auf ¢ e
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Das bieghare Robr des Kontrollkabels A (Abb, 9), welches an der linken
Setite der Lenkstange austritt, ist zur rechtes Seite dos Rahmenkoples zum
oberen Schilitz in Sedtze B zu flhren und derch Klampe C 20 gichen. Dann
drehe man den .._..ﬁ.a.l:_:?dh:_s?a. soweit als moglich nach rechts zurtick
und befestige das Kabel an G,

e baegbaren Rohre kreuzen sich nunmelr vor dem Rahmenkop! und
sind so elnzustollen, dass die Lenkstange frei voo einer Seite zer andem bewegt
werden kann, ohne die Rohre zu beschddigen oder einen Zug auf dieselben
auszuliben

Nachstellungen werden durch Verschicbung der Kabel (a den Klammern
E und C vorgenommen

Genave Aaweisungen, wie digse Einstellungen vorzunehmen sind, um
volles Schliessen und Oeffnen der Drossel sowie richtige Frih- und Spdtsindung
e erzielen, sind in Tel 1 dieses Buches, Seite* 4, unter “'Anweisungen zum
Zusammensetzen des [ndian Prioce' enthalten,

Nachdem die Koatrollen einmal nchtig angebracht woeden sind, sche
man simtliche Schrauben und Einstellungen nochmals genan nach und Gber-
reuge sich, dass dieselben fost angezogen sand

Der Handhebel der Vorderradbremse ist an der rechien Seite der Lenk-
stange angabsingen, wo er leicht bedient werden kann.  Dieser Handbebel ist
an dem aulgeroliten und am Rahmen befestigten Kabel angebunden. Er ist
aufzusetzen und mittels der Klampe 20 befestigen. Nochdem der Handhebel
angebracht worden ist, befestige man das Kabel mit der zu diesemn Zweock
golielorton Lenkstangenklammer an der Lenkstange und befestige das Kabel
mittels der Klammer am Schetzblech, Wie aus der Abbildung der 1928
Indian Vorderradbremse aul Seite 47 hervargeht, bt das Kabel bei E nicht

strafl angezogen.
FUELLEN DER TANKS

Nachdem die Maschine
sasmmmengesetzt und die ean-
zelnen Teile angebracht wor-
den sind, fddle man dse Brenn
stolf-und Oelbebdlter., Der
Brennstofibehdter wir d
durch die hintere Oeffnung
gefllt, nmachdemn die ecinem
Einlilistutzens bildende
Kappe abgeschraubt warden
. Hinter dem EinfGlloch
fir DBrennstedl st &n Ab-
schlussventil angebracht
Wenn dies Ventil vollkommen
eingeschranbt ist, wird der
Breanstoffzufluss zum Ver
gaser unterbrochen,

Ein Unterscloed in der Abbildung 9
Grlsse des Brennstofl- bexw,

Oeibehdlters besteht bed den Scout und Chiel Modellen nicht. Die Behliltes
fassen 12 Liter Brennstoffl und 3 Liter Oel, Der Oeltank wird durch die
vordere Einfillofnung gef il
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eam Aulsetze Jer
Lokt
le _.n_...;....'.. SERe seate
_.-._ PCALIg sinzuste len
Daan setze man die Lenk
Mange aul vad jege die
| :..n.N M heibhe des m/..‘._ [.
teilkonus s uf, dows der

aige sind zuniichst

Nand desclben in das sich
N ey Lenkstangenstdtre
befindliche Loch passt.
AbL, 81 Darauthin st die
Sedlkonwsmutter bel C
emnzusetzen und anxuzie-
tien .ol:... nhAnzichen o

sclben st die Esestellung
der Kopflager nachzu-
pruten vand falls dee Lager
fchtig sitzen, die Unter

legscheibe  pach  oben

Regen _eme der  lackes
Abblidung S ./.,._?,: sder Mutter 2y
biegen.

Die Lenkstange wird durel die Kopllamp®ngiitzen, welche durch die
Lenkstange geben und, wie aus der Abbildusg het vorgeht das Iestrumenten
brett Balten, fest gegen die Gabelseite pedriickt, Man versuche mdche, die
Sttzen durch die Lenkstas go zu schiehen und dann die Kot Hampe anzubrin.
gen, .A»VD._AJ': verfahre wic Iosgt ~v.. ..I~,-~kﬁ... v.:._ in e f..: __...-:wﬁ..w-:.rn.
einzuf@hren und Muttern und Unterlegecheiben sind lose aulzusetzen, scdass
die St@tzen sick frei in den Sockeln bowegen koonen, Dans schicbe man die
StUtzen durch die Licher der | enkstange und bringe das 1nse; umentenbrett, wie
i Abbildung 8 gezeigt an, Die Muttern A und B sind fest anzuzichen. Das
Instrumentenbrett wird (&r simtlche Scout Modedle ,._:f._._..q:t. d.b. mis
hergostellten Verh ndungen gelicdert. Falls die verschiedenfarbigen Drabte
1edoch nicht verbunden reim sodlten, hole man dies in Anlchnus £ an das aud
Setite 8 wicdergegebene Schoma nach, Nachdem sich das e strumentenbrett
an seinem Platz befindet. wird das Deahtbéandel an der Vorderreite des Tanks
und am unteres Tankrohr entlang nach unten gelthn Ihe | thagen Diabte
sind mit der Batterie, dem Hi pesdynamo und der Schlusslampe faut Scherma
aul Seite 3 24 verbinden. Die Batterie muss so auigestellt worden, dass des
mit “POS™ bezeichnete Pol aach der hintern Innenveite gerichtet ist 3T
wird mit dem roten Drabt. und des mit "NEG" bereichnete Pol mit den
kurzen Ende des blaven Eed ngsdrahtes verbunden, Dieves Erdungsdrabt ist
an einer der ! lattern, mit welchen ler Cotriebekasten des Dymamo gehaltes

wird. w....ﬂL.f.“ .

VERBINDUNG DER KRONTROLLEN

Das an des rechten Selte quﬁ..q m.n.,.rl..i..mﬂ auMretende M swbare Rohr des _
\_.7..;#..::; P.;”:.T ~. ..T—. s wv,n it ?._.)A.., e des 7.‘.__2.1:?0?.:-0 I
{@hren, an dem untern Sehlitr der Stltze B ru verbinden ur d dureh Klampe §

0 zieher Dann it der Koataktunterbre herbebel de fagnetapparates
sowelt als mdglich nach oben 20 % hieben ued das Kabel § ¢l F 20 befestiges ‘
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AUSPACKEN DER MASCHINE

-~ Falls de Maschine direkt an den Kluler geliefert wird, 1st sie unter

defolgung der aul Seite 4 wiedergegebeaen Anwessuagen zum Auspacken des

Indian Prince aus dem Verschlag 24 nchmen.
b

LZUSAMMENSETZUNG DER MASCHINE
ihe vordere Sattelverbindung H (Abb, ¥V it an dem sich am oberen

Rahmenrohr befiadiichen Stutzen A zu befestigen Man achte darauf, dass

- die Muttern fest angezogen werden

Der Bolzen D ist durch das obere
Sattellederauge und dann durch die
sich in der Stiltze D befindlichen
Licher zu schiecben. Noch An
bringung der Unterlegaeheiben sind
diec Muttern aulzusetzen und fest
anzuziehen, Die Sattelbhthe wird
mittels der sechseckigen Muttern E
am oberen Ende Jder Sattelfeder-
bricke reguliert. Um eine nied
rigere Sattelstellung 20 erzaden sind
die Mutrern E naeh oben gegen die
sittelbriicke 2w schieben. Eine
hdhere Sattelsgtellunpy 2 durch
Herunterselueben der Muttern zu
erreichen, Die Hohe der Sattedstol
lung it am einfachsten durel
Abnehmen der uatern Muttern und

A\bbildung 7

Abseben der Bricke von dea Felern za verfinders, Dann drehe man die
obe Muttern in die gewiin e Stellung an der Bracke, fihre die Brockenen

0 ] ’ . } !
0 weder darch die unts CrAUSen ULNaG ma I 1 LansA iung darch
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Drehess beider Handgriffe nach mnen, oder dem Motorrade zu, stmtliche
Rontrollen angedreht werdenm und dass durch Drehen BEIDER HAND.
GRIFFE NACH AUSSEN, in vom Motorrad at ewendeter Richtung,
SAEMTLICHE KONTROLLEN ABGESTELLT ff,ux—.:.”.l..

Es ist angebrachet, 2um Fahrunterricht cimen glatten, offenen Platz oder
cine breite, wenig belebte Strasse ausrusuchen. Der ..,uw.:..q sollte nicht
versachen, mit grosses Geschwindigkeit zu fahren, bevor er sich volle Kontrotle
Uber seine Maschine angeeignet hat, soadern sollte seine ersten Hem(hungen
auf niedrige und mittlere Geschwindigkeites beschrinkesn.

Wenn der Motor luft, mit cingeschaltetem Loergang, it die Maschine
vom Stinder herunterzunehmen und der Stinder an der am hinteren Schutz-
blech angebeachten Stinderklammer 2y befestigen. Der Fahrer besteigt dann
die Maschine, nachdem er sich im Geiste die nunmehr folgenden Handgriffe
klargemacht hat. Die Ky plusg wird dann ausgerickt und die Maschine
astl “niedrig™ geschaltet, —w_n Dircasel wird ein wenig pediffnet uand die Kupp-
lung langsam eciogerGickt. Es ist miglich, dass hierbei der Motor aufhart
zu arbeiten.  Digs ist aber kein Grund zuy Entmutigung, da "“Uebeng den
Meister macht' und der Fahrer Oberraschend schaell lernt,

Man achte darauf, dass Drossel und Kupplung gleichzeitig bedient werden,
wean die Maschine aufl Geschwindighest gebracht wird. Ein plotzliches
Einrdcken der Kupplung bringt den Motor zum Stillstand.

Falls die Maschine stossweise Muft, ist die Kupplung lasgsam nus
zuricken, bis dieser Uebelstand behoben ist.

Der Fahrer muss lernen, die Kootrollen und Hebel gefikismassig 2y finden
und 2u bedienen.

Man stelie gelegentlich die Bremsen auf odlener Landstrasse auf die
Probe. Wenn man bremst. liegt eine Notwendigkeit zum Bremsen vor.
Die Bremwe ist daber stets in bester Ordaung 212 halten.  [Siehe Seite 10).

ANHALTEN DER MASCHINE AUF DER STRASSE

Es ist fir dem Fahrer von glei hgrosser Wichtigkedt zu lernen, wie er seine
Maschine zum Stillstand beingen kamn, Schon nach cinigen Wochen wird
man fnden, dass die Masching vollkommen automatisch angehalten wird.,
Das Motorrad wird am besten dured Abdrehen der Drosse! und Anziehen der
Bremse zum Stillstand gobracht, wobes dic Kupplung im ric htigen Moment
auszueriicken ist, wean der Fabrer sicher i, dass er soine Maschine unter
Kontralle hat.

BEDIENUNG DER BREMSEN

Man mache & sich zur Gewohnheit, die Bromeen langsam anzuzieben.
Ein "Spercen" des Vorder- oder Hintessailes st unangebracht und gelahrlich,
Eine Maschine kana durch allmibliches Anziehen der Bremsen schoeller zum
Stillstand gebracht werden, als wenn man die Rades ploeziich sperrt.  Bremases
sind ohne Abstellung der Deossel micht anzuzichen. Bei Benltzusg beider
Bremsen achte mas darauf, dass die Hinterradbremse cine Kleinighest friiher
als die Vorderradbremse in Wirkung tritt.

Hes massems oder scalspfrigesm Phogler sarf die Vorderraddrenise mickd
pRotmick bemmint werden, da soost die Moglichkeit eines Abrutschens Jdes Vor.
derrades bestebt., Auf nussen Sramen st die Vorderradbromse so wenig als
miglsch 7 benut ren.




INDIAN PRINCE

zurGckikommen lisst, bevor man voll durchtritt. Auf diese Weise trifit man
dve Motorkompression beim Heruntertroten des Anlasserhebels ungefdhr auf
halbem Wege und das Gewicht des Fahrers reicht aus, ohine besondere Anetren-
gung vollkommen durchzutreten.

Den leerfaufenden Motor lasse nsan unter keinens Umstéinden rasen. Die
Maschine exiesdet, wenn man diese Nachlissigkeit begeht, in einer Minute
stirkere Abnutzung, als wenn sie viele km auf der Landstrasse gefahren wird,

Falls das Anlassen des Motors Schwierigkeiten bereitet, oder der Motor,
nachdem er warm geworden ist, nicht vorschrifltsmiissig fevert, versuche man
an Hand der in Tel IV dieses Buches wicdergegebenen Sticungstabelle den
Grund festzastelien,

Wean der Motor warm geworden ist, wird der mit Kerben versehene
Knopf in seine untere Stellung gedrebt, Die Lultrogubierung ist vollkommen
aufzudrehen, Bel kaltem Wetter muss der Knopl cinige Zeit in der oberen
Stellung belassen und dann aul die mittlere Stellung gedreht werden, in welcher
er einige Zeit zu belassen ist, bevor er vollstindig nach unten zurickgedreht
wird, Falls :.xdn.x:m_. kano der Motor bei r kaltems Wetter primiert
werden, indem man Heemnstoff durch den am Zylinderkopd befindlichen
Primierhahn direkt in den Zylinder einfhrt. Der Primierbahn wird getfinet,
indem man ihn soweit als maglich nach links deeht, Er ist nach erfolgter
Primierung wieder zu schliessen,

ZUM ANLASSEN DARF DIE DROSSEL NICHT ZU WEIT GE-
OEFFNET WERDEN, DAHIERDURCH EIN ZUSCHNELLES LAUFEN
DES MOTORS VERURSACHT UND DER MOTOR AUSSERORDENT-
LICH STARK IN ANSPRUCH GENOMMEN WIRD. Nachdem der
Motor einigemale auf dem Stiinder angelassen worden ist, solite sich der Fahrer
bemfiben zu Jernen, den Motor von der Fahrstellung aus anzulassen, d.h.
die Maschine steht mit beiden Ridern auf der Erde und der Fahrer hat seinen
Sitz eingenommen. Natislich lernt der Fahrer nach einigen Versuchen dea
Tretankwsser und die Drossel vorschrifts i 24 benutzen, Er muss dabe
bertGicksichtigen, dass schnelles und kriiftiges Dugehtreten das Anlassen des
Motors erleichtert.

Nachdem der Motor sich erwilrmt hat, ist os nicht notwendig, den V
abrudrosseln oder den gekerbten Knopl herasszuzichen, Weiterhin solite es
micht sotwendig sein, die Drossel mebr als cine Viertelsdrehung zu drehen,

BEI KALTEM WETTER besteht die Moglichkeit, dass der Motor nicht
anspriagt, weil die Zylisder mit Robgas dberladen sind, sodass der Zindfunke
nicht ausreicht, eine Explosion hervorzurufen. In solchen Fillen des Ueber-
flutens ist die Drossel zu schliessen, der Primiecthahn xu 0ffnen und das Rohgas
darch mebrfachos Heruntertreten des Fussanlassers 2u entfornen.,

Zom Anhalten des Motors ist der sich am Nockengehliuse befindliche
Hebel des Auspufiventils zu heben.

ANLASSEN DER MASCHINE AUF DER STRASSE

Bevor der Fahrer den Versuch unternimmt, die Maschine auf der Land-
strasse xu fahren, muss er sach Ober die Handhabang simthicher Koatrollen
vollkommen im klaren sein. Er muss wissen, dass wmn Zundung durch den
rechten Handgnfl, die Drossel durch den linken Handgnff kontrolliert wird,
dass die Kupplung durch Zusammendricken des Handhebels am linken Haad.-
griff oder durch ein Pedal am linken Fusshrett ausgerdckt wird und dass der
rechte Fusshebel {Gr die Bremse bestimmt ist.  Er mess wisson, dass durch

13



T —

INDIAN PRINCEF

Man mache es sich 2ur Gewohnheit, dic Luftlocher in den Verschluss-
kapseln fir Brennstofi- und Oclbehiilter in regelmissigen Abstinden nachzuse-
hen und daldr Socge 2u tragen, dass dieselben stets klar séind.

DER BRENNSTOFFEEHAELTER DARF UNTER KEINEN UM.
STAENDEN IN DER NAEHE EINER OFFENEN FLAMME GE-
FUELLT WERDEN, Falls beim Fillen des Tanks Breanstoff verschittet
wird, siod simtliche vom Brennstoff ber@ilhisten Teile abzuwischen. Man
warte mehrere Minuten, bevor man den Motor anliisst, Auf diese Weise wird
Fewersgelahr und Beschidigung der Lackierung vermieden,

ES DARF KEIN OEL IN DEN BRENNSTOFFBEHAELTER ODER
BRENNSTOFF IN DEN OELBEHAELTER GEGOSSEN WERDEN.

MAN VERWENDE INDIAN OEL, weiches bei simthichen INDIAN
VERTRETERN erhaltlich kst,

GENAUE ANWEISUNGEN FUER DIE SCHMIERUNG IHRES
INDIAN PRINCE MODELLSSIND IN DEM MIT DIESER MASCHINE
GELIEFERTEN BUECHLEIN “VORSCHRIEFTSMAESSIGE SCHMIE-
RUNG DER INDIAN MOTORRAEDER"” ENTHALTEN.

VERNACHLAESSIGUNG EINES LUFTVERSCHLUSSES HAT
ERHEBLICHE REPARATURKOSTEN ZUR FOLGE. Wit verweisen
auf Tesl 1V Seite 48, “Einstellung des mechanischen Oelers.”

ANLASSEN DES MOTORS

Da das INDIAN PRINCE Modell ner fiir Solofakrten bengtzt wird, ist
es sweckmissig, im Anfang die Maschine auf dem Stinder anzulassen.

Das Brenastofi- Sperrventil ist um drei bis vier Drehungen zu diffnen,

Der Anlasser treibt den Motor durch seine Kupplung an, Falls deshally
die Kupplung nicht eingeriickt ist, springt der Motor bam Durchireten des
Anlassezs nicht an. Weiterhin muss der Schalthebe! auf den Leergang ein-
gestellt sein, da andernfalls die Maschine beim Durchtreten des Anlassers
sich vorwiirts bewegt. Man achte deshalb dsrauf, dass vorm Anlsssen der
Leesgang eingeschaltet und die Ke iczm cingerfickt st und rwar ohne
Rcksicht dasaul, ob dhe Maschine auf dem Stander stebt oder niche.

Der mit Kerben versehene Knopd B (Abb. 5) ist herauszuziehen und nach
oben 2u drehen. Bei kaltem Motor ist der Schotter der Luftregulierung C
leicht pu schiiesson,

Die Zandung ist mittels des rechten Handgriffs der Lenkstange ungefahe
ein Dottel vorzastellen und die Drossel mittels des linken Handgritts ::w&k—_n
ene Achteldrehung 20 Mfnen, Voa der linken oder Anlasserseite der Princes
Maschine aus dekomprimiere man den Motor durch Hochriehen des Ventil.
hubhebels P (Abb. 8), Der Motor wird sich dans ohne Schwierigkeit drehen
Lasson und eine Gasladung unter Aufldsung des Oels in den Zylinderwinden
eingiehen. Nach einem oder rwei Stdssen des Anlassers ist der Hebel am
Nockeagehluse in seine unspringliche Stellung (mach unten) zurdckzubringen
und der Motor durch ein kriftiges Durchtreten des Anlssserf{usshebels ansu-
werfen.  Man lernt bald, die volle Beinkraft, sowie sein volles Gewicht beins
“Antreten™ des Motors die Kompression zu benutzen. Man wird
weiterhio fndes, dass sich dies Antreten am cinfachsten vornehmen lAsat,
wenn man langsam aach unten drilckt, bis man die Kompression durch einen
federnden Widerstand feststellt und dann den Anlasserin seine obere Seellung
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FUELLUNG VON OEL- UND BRENNSTOFFTANK

Nachdem die Maschine zusummengebaut und die einzelnen Teile a: Qe-
bracht worden sind, falle man die Bremostoff- und Oelbehdlter. Der Brenn
stofitank wird, nachdem die Fallkappe (11, Abb, 4) voo dem vorderen Ein-
f@lloch abgeschiranbt worden ist, gefUllt. Am oberen Ende der zum Vergases
fahirend .

n Brennstofleitung befindet sich ein Sperrventil. Um dea ZuBuss
von Brennstofl ru usterbinden, st der Schlllssel nach rechts zu drelen. .. Wis
raten an, dieses Ventil geschlossen zu halten, wenn sich die Maschine nicht in
Gebrauch befindet, Der Brenmstofibehilter fusst 8146 Liter

L )
Abblldung 4

1. Drosselkontrollgrifi 9. Hupenknopl

2. Kopllampenstitze 10, Federgabellager

3. Kopflampeastecker I1l. Brennstofiglloch

4. Drosselkoatrollkabel 12. Oedftilioch

0. Amperemeter 13. Oelbandpumpe

6. Lichtschalter 14. Schalthebel

7. Zinmdungskontrollgrifi 15. Bremsfusshebel

s. N;.:..:nw:r..uz::.,.._W.Lx.,_ 16. Sattelscharmierlager

Der Ouibehilliter befindet sich im Brennstofftank und wird durch das
hintere EinfQlloch 12 (Abb, 4) gefalit.  Man achte daraul, dass nach erfolgter
Fallung die Kapsel fest aufgedreht wird, Der Oclbehdlter fasst 214 Liter,

1l



LAMPEN UND HUPE

Koplampe un 1 Sehlusslampe we den durch e1aen am lnstrumentenbeet
ingehrachien schalter (6, AbD 1) bedxen! | we L.ampen ROOGNEHR & | ""Sigi
| _ g } oy o DS ¢ chaltet wey et
e ddoktnsche Huaps It eimen Vibmerty] dar und wird durch esn \
wr n iten Se ol | soakstange wl A\l ! ns iwrachte 1n oachalte
Lent L) L0 jes Instru tenhretts kaon darch D ! ler Hawutl
m 1. euchts 0 1t woerd | t (hoesoils } h ein Schalter Yo
R UL sad dwe Lampe witd gowis h rusammen mat der o iussiami|
cill ..p.(. iLes
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INDIAN PRINCE

am Stutzen befiadlichen Schlitz ¢in.  Die Fedler kst s anzuhningen, dass der
Fusshele! des Avlassers fest gegen die Sperre G gedrilekt wird, Es winl Jies
Uvirch Losdrehen der Motter an der Ruckseite des Stutzens (Sielie H ALL. 6)
wnd Drehers des Stutaena nach lioks durek Bifuhrung eines Schruubes.
nehiers in den Schibbtz M (AbD, 1) orziedt.  Lieser Stutzes ist soweit nach links
i dreehien, bis genbpend Spanoung bestabt, die Kurbel fest ia der oberen
Seellumg zo holtea,  Dee sich am asderen Ende befiadliche Murtter ist dagn
wnzazichien, damat d'e arzielte Spaanung beibehalien wird,

EINBAU DES AKKUMULATORS

In der Mehrzahl dee Fale wird die Batterie
mit Elektrolyt zum Versand gohracht,  Falls die
Batterie pedieh trocken gelicdert wind, . B,
be: Ucberscesendungen, ist sie von einem Fach-
e mit Elektrolyt sufenfullen.  Falls Sgure
zugefigt wird, moss dus SPEZIFISCHE GL-
WICHT 1,300 betragen. Nachdem der Daties o
Elektrolyt zugefCgt i, st xie wenigstens 70
Stunden lang stehen zu lassen, bevor Ladung
erfolgt. Prince Scout und Ace Batterien sind
100 Stuodes lang bei 13 Ampere zu laden,
wihrend die Chiet Hatterie 100 Standen iang bel

2 Ampere tu laden ist.
&. Ewsbau der Ratterie sind die beidea
Flugelschranbeo, mit welchon der Deckel am
Batteriekasten belestigt ist, lowaudrehen. Der
Deckel, sowie ¢ abeehmbare Seite (cochts),
¢iad abaenehmen. ._9::. wt dee w—u:ﬁi 0
w tmy Oausetzen, dass sich der megative Pol hintes
-wnwn"a..“ﬂhﬂ-ﬂonﬁ o“..uzﬂ liaks befinder. Decked cod Seienstlick »nd
goebrache, wieder snzubriagen und das kurze Eede des
dunkciblaven Erdungsdrahtes unter die lacge
Fligelschraube zu legen, hevor die Fligelschrauben angesogen werden, Da-
rach verhbinde man das kurze Ende des dunkelblaven antes, welches sich
uater der linken Flégelschraube befiodet, mittels des sich am Ende des Drahtes
befindlichen Schraube und Mutter mit dom megatives Pol der Battenie, Die
Wb:n.\;ﬁomo sind mit "POS" und “NEG' bezaichnet. sodass sie lelcht erkenet-
lich sind. Der rote. aua dem sich vor dees Batteciekasten Lefndlicken Draht-
biindel austreteads Drabt wird zum positives Pol der Batterie gefidet. Er
wird mittels der sich am Batteriepol befadlichen Schraube ued Mutter befes-

tige.
BETRIEB

BEDIENUNG DER KONTROLLEN

Zandung wnd Drossel werden derch die dreehbaren Handgrific koatrol-
llert. Die Drossel wird durch Drehen des Ein'ien Gofls sach innen {der Mu-
schine ra) gediinet und durch Dredean nach aussen (Jer Maschiog abgewendet )
geschlossen, Friheundunyg wicd dureh Ivelien Jes rechten Handgrifis nach
ienen (der Maschine zu) erceicht, wihrend ein Dichen des Handgrifis nuch

ol 1 MO 41 o [\ arad’ - & | gy v Lo
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Abbildung 1

verschiedene Stellungsrichtueg am Indian Prince. Die Ko trolikabel weorden eingestellt
indem man die Kabel selbst durch die Klammemn A und D ziche, Die Sattelstell ng Msst sich
Jdurch Losschraubes et ,"!H'.'\{' i und durch Vers hichen der }\ sipen T und R an Rahmen
entiang veriinder Einatell INgen am 'l“."”  add .' nd \ l"-lfi“'_'nlf.; der ";-lill-[.ll‘p,-;:-;n".l,n-i
werden von aussen her gemiss dor suf Seite 8 und 17 wiedergegebenen Anweisungen v rRenommen.




INDIAN PRINCF

VERBINDUNG DER FUSSKUPPLUNG

Falls Fuskuppiung vorkanden ist, ist diesedbe in der in Abliklung 2
angegebenen \Weise 20 verbinden. Siche such Anweisus gen unter “Einsted
lung der Kupplung.” (Seite 17

ANBRINGUNG DER FUSSBRETTER

e Fusshrettor sind wie in Abbildung 2 und 3 angegebon anzubringen.
Man setze die Fasshretter rnchtig aud usd ziehe die Zungenbolzen durch die
Klammern,  Die Kople miissen dem vorderen Teil der Maschine rugenendet
sein, undd es Bt duraul 2w achren, dass die splintholren richtig sitzen. Bel
Ucherseeswendungen worden bed einigen Prince Moddlen dio Fuesshretter, sowie
Fusshretistangen, Stitzen und Fusshebel in wen besonderen Behdlior ver.
packt, welcher an der Inoeaseite des \ erschlages befostigt ist.  Man setze dse
Stitzstangen B (Abb. 2 und 3/ richtiz ein, bringe die Unterdegscheiben an
und setze die Fussbeetter in der in Abhildung 2 und 3 wiedergegebenen Weise
aul. Gleicheritiz sind, wie aus denselbern Abbildungen kervorgeht, die
Stangen mit den Kupplusgs- uned Hremspedaden 2a verbanden

ANBRINGUNG DER HUPE

Aus Abbaidung 1 wird ersichtlich, wie die Klammern des Hupe anzu.
bringes sind. Die Klampenteile sind mistels eimer Kneifzange auseinander-
rubicgen, Falls notwendig, beinge man die Bolzendocher durch Einfahrung
emes runden Stosseisens yon entsprechender Starke in die richtige Stedlung.
Dann mehe man die Klammesno an ued befestige dic Hupe in der in Abbildung
| angegebenen Weise. Danach verbindet man o Drahte mit den gwed sich
am Boden der Hupe befindlichen Schraubenklemmen. Eis Drokt tritt an der
Lenkstange in der NXhe der Gabel aus: der andere Hupendraht ist blay und
als solcher leicht erkenntlich.

ANBRINGUNG DER KOPFLAMPE

Die beiden Kopllampenstlitzen sind in die sich an des Seiten der Kopl
Lanpe befindlichen Socked einzufGhren, Dasach setze man die Unterlegsches
ben und Muottern auf, ziche jodoch die Statzen nicht fest an.  Dann fobre man
die Stitzen ducch die Locher in der Lenkstange (Siehe Abb. 4 (2) ), Man be
achte, wie die Kopllampe nach Abbildung 1 angebracht wird, Nummehr st
fas Instrumentenbicett aul zusetzen.,

Das Instrumentenbrott wird dureh die Muttern, welche sich an den
Enden der Ropflampenstitzen befindon, festgebalten. Die Brottkismmern
sind iiber die Enden der Kopflampensttzen xu ziehes wnd gleichzeitig sind die
Muttern and Unterlegacheiben an dea Klammern anzubringen. [Skehe Abb, 8
Seite 19),  Dse mit der Indian Maschine gelicferte Werkzeugtasche enthilt
einen fr diese Muttern passenden Schraubenschlgasel. Die Schrauben sind
fest anzuxichen. Falls das Instrumentenbrett nicht mit den IMbhten ver
busden i, verfahre man, bevor das Brett asgpehracht wird, in folgender
Weise




KONTROLLEN

Voo der Lenkstange gehen, wie man [eststellen kann, zwet Konatrollkabel
ALLs Das an der hinken Seite der Lenkstange austretende Kabel € Abb. 1)
i1 nach unten 20 bringen und zum Vergaser 2u leften. Es ist an der sich un.
nuttelbar Gber dem Zvhinder befindlichen Klammer A zu befestigen. Der
oben am Verguser angebrachte Drosselhebel ist vollkommen zurQckzustossen
und der Handgrif an der linken Scite der Lenkstange soweit als modglich
herausestdeehen, e Zunge des Kabels st mit dem Vergaser bei B 2u ver
binden. Es ist berbel nicht zu Gbhersehen, den Splintbolzen einzusetzen
Das Kabel ist in Klammer A anzuznichen

Nunmehs (Ghet man Kabel ] von der rechten Seite der Lenkstange unter
dem Kool durch nach aassen zur Klammer D usd von doet zum Magnethebel
E. Das Kabel ist mit diesern Hebel za verbindes, Vorher ist jedoch der
Hebel vollkommen nach innen zu delicken und der rechte Handgrifl soweit als

::.-..:. h herausewdrehen,

Man (iberzeuge sach, dass die Klammern A und D festsrzen, Die Lenk

SLADEE poihes sch ohne Schwierigkeit dreben assen. Lor _....:..:..n_u:r. der
f...:”...h_;:.....q 1l gediinete o) e hlossene Jn.._.:.v.. fGhre man das Ver-
gaserkabel C nach rechts oder
inks unter Klammer A
—.._.. —L.-ﬂ_ st 1..7:.7. ...Jr....
stellt. wenn der Handgnfl bei
Elnstellung aul geschlossene
Stedlung micht zurtckschnellt
und dse Derossel trotedemn
sich bes vaoller Drehung des
Handgriffs vom rechts mach
links vollkosnmen schisesst
und Mdinet.

Falls motwending, kann
eane fesnere Eanstellung durch
| ....A_-..-..\n. (et .w..a. v/..._ﬁ_.
schlaufe bei B halvenden Mut -
s terund gennges Verstellen des
Abbildung 2 Drosselhebels erzielt werdes

Das Zandungskabel kann auf
"

dieselbe Weise cinpostellt werden, Es ist darawd suachten, das die Schrauben,

mit welchen die Klamumesn 7...___ ten werden, fest apgeu T werden, sotald

D ———

dio richtige Einstollung eroelt o

VERBINDUNG DER HANDRUPPLUNG UND HANDBREMSE

| Falls die Maschine mst einer Handkupplung umd einer Vorderradbremse
_ verselhhen (s simdd e Kabel sufgewickell an Rahmen festgebunden Man
wickle die bezogenen Kabel ab, fthre sie 2a Puokt F (AbL, 1) und befestige

u das Kabel mittels einer zu diesem Zweck geliclernien Klammer an der Lenk

Handhebel wird dureh zwel Schraubs an Ger Lenkstampe gehal-
1fand) D _..1.,.....~l it an der hinkenn Sei gor Lenkatange A

o irend thes Holx Lar i ....___._....:...?. & an der rechtoen Saeate

A naubhange
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Selte 7

e e INDIAN MOTOCYCLES

empiehlen daher im Nachfolgenden bestimmte Olmarken, von denen
wir wissen, dall sie fiir das Indian-Motorrad bestens gecignet sind und
auberdem, dall man sie diberall in der Welt in gleicher Qualithe erhals,

SCHMIERUNGSERFORDERNISSE.
Rein praktisch muf das Schmicrtl folgende wichtige Becingungen
vollstandig erfilien:

1. Es muS ecin hochwertiges Ol sein, um zwischer,
den reibenden Teilen eme davernde und ununterbrochens
Olsehiclite zu bilden,

2 Fs mull im Flassigkeitsgrad und in seinen Obrigen
Eigenschaften den speziellen Erfordernissen des jeweiligen
Motors entsprechen

3. Es muB den schmicrungsbedirfugen Stellen des
Motors in richtiger Weise zugefihrt worden.

Die weiter unten genannten Olmarken der DEUTSCHEN VACUUM
OEL AKTIENGESELLSCHAFT entsprechen fir das Indian-Motorrad
nach unserer Erfalirung den drei obengenannten Hedingungen,

OLEMPFEHLUNG FUOR DEN MOTOR DES
INDIAN-MOTORRADES.
Wir emplehlen fiir den Motor des Indian-Motormades folgende
Olmarken:

Sommer Winter
Indisn Primee . . . ., . . . Gargoyle Mobiloel “BR™ Gangosle Mobtleel VA"
Indian Seout . . . . . ., .., Gargorde Mobiloel “BN’ Gargovle Medileel “A"
Indisn (%ief u. Rig Chief . . . Garguyle Meblloel “B" Garyorde Mebiboel “A"
Indisn Standsnd = . . | Gargoyle MoMleel “B™ Gangosle Mobileel A"

Diese Olmarken sinid in Tausenden von Garagen und Verkaufs-
stellen aufl der ganzen Welt erbaltlich und empfehlen wir lhnen im
Interesse  richuiger Schmicrung und guter Erhaltung Ihres Indian-
Mutorrades den Gebrauch derselben auf das dringendste,

SCHMIERSYSTEM DES INDIAN-MOTORS.

Das Schmicrungssystem des Indian-Motors ist ein Frischdilsysten.
Das O wird dem Kurbelgehause aus dem Olbehalter mit Hilfe einer
Kolbenpumpe augefibrt. Die Kolbenpumpe wird vom Motor durch
Zahnrader angetricben, so dafl die Olzufuhe immer entsprechend dem
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ANMERKUNG: Die Zapfenlager und Bolzen der Vorder-und Hinterradbremse wochentlich einmal mit elnigen
Tropfen Oe¢l versehen
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INDIAN PRINCE

TEIL 1

fur den Fahrer des

Indian Prince

In der Mehrzahl der Fille wird dems Kaufer die Maschine von eimom
INDIAN Vertreter gehiefert, welcher dafir sorgt, dass die Maschine vor-
schriftsmissiz ausgepackt und zusammengesetzt wird, bevor sie dem Kiufer
Ubergeben wird.

. Zum Oeifnen des Verschlages, in welchem die Maschine verpack ist,
gehrauche man nach Moglichkeit eine Zange, da es hiufig vorkom mt, dass, wenn
die Bretter losgoschlagen werden, der Tank, dse Schutzbleche oder andere
Teite durch eim Brett boschiidigt oder eingedrickt werden.  Simthiche Klotze,
mit denen die Maschine im Verschlag abgest@tzt s, sind zu entfernen, Das
Motorrad kann dann voo der rechlen Seite des Verschlages nus herausgehoben

werden,

r.—M:,\,..\,...“..:;.?:.1._/.3:_:.;:..:«35.“..»3:_...l_..:l?.«:.;_:_.n:
Teile sind ausrupacken: ehenso nehme man simtliche an der Maschioe und
dens Seiten des Verschlages (estgebundenen Tele ab,

Der Akkumulator ist nicht in dem Verschlag mit dem Motorrad verpacke,

sondern kammt in elner besonderen Kiste

ZUSAMMENSETZEN DES INDIAN PRINCE

Man setzt die Lenkstange auf und drickt sie soweit nach unten, bas die
weh oben am Stamme der Leakstange befindliche Schulter obea am Gabel-
stamm aufliegt. Die Lenkstange wird durch Anziehen der sich oben am
Stamm befindlichen sechseckigen Mutter fest in Steflung gezogen, sodass
sie sich nicht drehen kaan.  Diese Mutter wirkt aul eine keilfocmige Klemme,
welche sich bet Antiehen der Mutter ausdebnt umd] damit den Stamm der
Lenkstange fest gegen doe Asenseite des hoblen Gabelstammes driickt. Dae
Muttes ist sowedt anzuzichen, bis die Lenkstange nicht mehr unabhlngsg von

der Gabel gedreht werden kann




Ein Wort an den Indian Fahrer

Bonutzen Sic dies Loitheft, Ihee INDIAN Maschine in erstklassigem
Zustand zu halten, Das Heft ist for Sie als INDIAN Fabrer vesfasst und
gedruckt worden, Sie werden in letzten Tal ein Inhaltsverzeichnls hnden,
welches Ihinen genau angibt, wo die in diesers Bichlein enthaltenen Instruk-

tiooen z2u Soden siad
Angaben ther INDIAN PRINCE sind in TEIL 11, Sedte 4 bis ), gemache.
INDIAN SCOUT und CHIEF Modelle sind ia TEIL 11, Seite 21 bis 32,
behandelt,
[nstraktionen fir INDIAN 4 befinden sich im TEIL 11 Seire 23 bis 43.

TEIL 1V enthilt Anweisungen und Ratschisge fUr die allgemeine War-
tung und Behandlunsg sdmtlicher INDIAN Modelle.

Muchen Sie sich mit Threm INDIAN Vertreter bekannt! Obgleich die
lestandhaltung eines INDIAN Motorrades selbst flir den unerfakrenen Fahrer
verhBltmismissig einfach ist, erweisen sieh gewisse Nuchstellumpen vod Re-
paraturen als notwendig, welche nue voa einemn golibten Mechaniker vorge-

nommen werden sollten.

Grossere Reparaturen lasse man am besten darch den INDIAN Vertreter
vorachmen, da man dann die Gewisshoit hat, dass die Arhest voo Fachleuten
vorgenommen wird und INDIAN Originalteilo verwendet werden

Ex st besser, cinem erfahrenes Fachmann einen angemessencn Preas fr
die Arbeit weniger Minuten 2u mhlen, als selbst in stundenlanger Arbeit 2o
versuchen, einen Schaden zu behicben, ohne die Gewisheit zu haben. die

Arbeit ordnungemlissig vollliracht 2o habes.

INDIAN MOTOCYCLE COMPANY.




ANGAREN UEBRER REGCISTRIERUNG YON MOTOREN

! DHe {vigeaden Aagaben werden an Hesltaer v “INDIAN™ Motoerrddern gemacht,
| i Soven ae Auddlher et Megisisieriormelare 29 etleichiom
e Motos Ml Serien - Nummern it diesnltes An Fin il Zwei Zolinder
Moxiole ot diese an! vine Flih ., Wl wh 2 tder HUnkma Selte O Karbeihamens
peter dem vorderen Zylinder ) ...., gl AN r "INDIAN it Jdie Motor
Autnmer an dax Cootriels bl Y ' | » et Shaltretels, gestamplt
L'herset -
Anzahl Nolben-Yer- zungaver-
_ Modeld NT A Haohrumg Hab drangung hulinls
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Schmierungs-Anleitung

fiir

Indian-Motocycles

Ob Sie aus [hrem Indian-Motorrade alle die Kilometer storungs-
freier Fahrt und alle die Stunden reinen Vergnigens herausholen
werden, die es [hnen bieten kann, bingt in erster Linie von lhnen
selbst ab — von Jhrer Sorgfalt beziiglich Wartung und richtiger
Schmierung.

Wir kbGnnen lhnen versichern, dafl von unserer Seite aus alles
geschicht, um den sthrungsfreien Betrich lhres Indian Motorrades in
jeder Berichung zu gewahrieisten, Denselben jedoch wirklich zu erziclen,
ist nur durch entsprechende Beachtung unserer Ratschlige, insbesandere
in Bezug auf richtige Schmierung, miglich. Die ununterbrochene, wenn
auch havchdiinne Olschichte swischen den reibenden Teilen ist s, welche
Ihr Motorrad davernd vor Abnftzung und Betricbstirungen schiktzt.

Da das _Schmiersl bei unserem Motorrad, welches lufigekiithht
ist, auch als Kihlmitte! wirken mull, ist die genave Befolgung nach.
stehender Ratschlage beziiglich Schmierung und  SchmicrGlauswahl
nach unserer Irfahrung von grifter Bedeutung fir den klaglosen
Betrieh und die Lebensdaver des Indian-Motorrades,

Lesen und berlicksichtigen Sie die folgenden Abschnitte und
Sie werden das Kapital, das Sie in Ihr Indian-Motorrad  investiert
haben, bestens ausniitzen,

SCHMIERMITTEL IM ALLGEMEINEN.

Wir kinnten eine umfangreiche Abhandlung {iber die Arten und
Eigenschaften der Schmierlie bringen, aber Sie wiaren nach deren
Studium doch nicht in der Lage, das richtige O1 fiir Ihe Motorrad
auseuwiblen. Die Schmiermittelauswahl kann — wie die Erfabrung
zeigt — nur aufl Grund ecingehender Kenntnis der Koastruktionsdaten
und der Arbeltsverhiltnisse des betreffenden Motors erfolgen. Wir



ANSCHLUSS DES INSTRUMENTENBRETTS AN DAS ELEKTRISCHY}
SYSTEM

rusimmengebiindelt

der Gabel s hesteh

verbindung  mat I

{ “ch .....,“ INDe ung oen
\ Dviamo Anschliisse
n die verschiedenes
m.r Lrmmen m ~u..r;,

1on Instrumenters

beetts, sowae zu der
Hupe mamen jedoch
crge et ..-_.,. |
1 e Elrahte bresit ren
verscheeddend Farben

ind das :..~., ..,...m_. ol

@ N’ Schema darfte erkennt

lich werden lassen

e .
wie die Verbindusgen mit dem Schalter und Amporemesser hergestellt werden

Wenn man z2ur Herstellung der Anschlisse das Schema benutzt chte man
darauf, dass das Instrumentenbrett umgekehrt, d.h. mit der oberen Seite
nach unten gerchtet zu halten ist

Der lange rote Deaht st zweimal o !
meters befindlichen Schlaufe zu {Ohren und von doet zur Schraube A 2o bninges

) 3¢ sich am Boden des Ampere

Der bellgriioe Dyaht st zur Schraube A 2u leiten Darn fohre man der
blaven Drabt ebenlalls 2ar Schraube A, Diese drer Delhite, rot, gridn un
blau, sind durch Schruube A 20 halten. Dann fGhre man den aus dem Draht
bilnde! amstretenden schwarzen Drabt zur Schraube ( Mr schwarze Drabt

der Lampe des Instrumentenbretts geht ebeafalls zu dooser Schravbe C,  Die

kurzen Enden des schwarsen und roten Drabtes [Uhren von Schraube B ond D
tur Rop@ampe. Der kurze rote Draht gebt 2u Schraobe D, der kurze schwarze
ivaht zu Schraube B, wie aus obenstehender Abbnldung ersachtlach ward
Dann bringe man in der abgebildeoten Weise die kleine Nickelklampe am Draht
bllndel und am Instrumentenbrett an und verbinde die Drihte der Koptlampe
mit dem RopBampenstecker. Die Schraube X dient dazu, etwaige Verbin

dungen lilr ¢ine Lampe dos Seitenwagens, oiner Lampe [{r den Goxchwin

igkeitsmesser oder anderen etwa ansubringenden Lampen herzustellen
ANBRINGUNG DES SATTELS

Der Sattel ist in der aus Abbdldung 1 hervorgehenden Weise nnzubriogen.
Das Kreuzstiick R, ist bed T mit dem Rahmengestinge verbunden. Falls man
nach Aobmiasgung des Sattels wilpscht, die Sattelstellung zu verdodern, schraube
:_...___._..a.__}.u«\_.__.__:.f..rf.;/..__.;T...:_...._.._.....:..H,.:...N..._,.“.:u

! niche doe oberen Muttern U an. Wenn dann der Sattel und das Joch

aby
wxeder asch enten gedrilckt werden, licgt der Sattel in ¢iner snedrigeren St
lung.

ANBRINGUNG DER KURBEL DES FUSSANLASSERS

sperring, Unterlegscheibe und Rollenfeder sind vom Stutzen H (Abb, 1
hxusehmen. Danach kann die Anlasserkurbel aufgeschoben werden., Dani
setze man e Rolke [ und setze das innere Ende in den sach




Seile N0

SCHMIERUNGS-ANLEITUNG

den Olzuflull unterhricht. Zu dicsem Zweek entferne man
die kleine Verschiu@-Schraube am unteren Teil des Olers
{siche Fig. 3, Scheaube 5) und lasse das O einige Sckunden
frei dureh die Mpumpe flieten, wodarch die Olleitung von
laft befrest wird Daraufl schraube man die Verschiufl
Schrmube wicder fest

3. Man entferne die Olstandschraube an der unteren
linken Seite des Kurbelpehduses, Es st dies die obere der
zwei dort befindlichen Schrauben. Dann pumpe man mit
Hilfe der lHandpumpe, welche sich oben am Olbehalter
befindet, zwei bis drei Pumpen voll O in das Kurbel-
pehiuse, bis das Ol durch die 2ur Aufnabme der Sehraube
bestimmte Offnung awsfliet, wodurch der richtige Olstand
im Kurbelgehause erreicht wird, Hieraul schlicfe man die
Schraube wieder @dichn.

4. Die Maschine ist nunmehr fahrbereit. Trotz-
dem soll sie mit Riicksicht auf die notwendige Ein-
laufzeit aller relbenden Teile wiihrend der -ersten
1000km nicht zu sehr liberlastet werden. Insbesondere
soll der Motor niemals am Stand bei hoher Tourenzahl
mit reichlichem Gasgemisch lngere Zeit laufen. Die
Handpumpe soll ca. alle 20 km oder auch Ofters
verwendet werden, um dem Motor etwas iiber-
schiissiges Ol zuzuflihren, so dal derselbe wihrend
der Einlaufzeit einen leichten Olrauch im Auspuff
zeigt, Man achte besonders auf cin sorgfliltiges Ein-
fahren der Maschine wiihrend der ersten 1000 km.
Die Maschine soll diese ersten 1000 km nicht Gber
50 km Geschwindigkeit gefahren werden, da sonst
eine splitere kiaglose Funktion in Frage gestellt ist.

ACHTUNCG: Es ist wichlig, dafi sich immer eine hinreichende
Menge der richtigen Marke von GARGOYLE MOBILOEL im Of-
behditer befindet, Wenn der Olbehdilter leer geworden ist, halte man
sofort und fille Of nach. Jedesmal, wenn der Olbehditer vollkonmen
geleert warde, wiederhole man den oben unter Punkt 2 angegebenen
Vorgang vor Anwerfen der Maschine, um die Bildung von Luftsicken
in der Olleitung zu vermeiden,
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ABLASSEN UND REINIGEN DES KURBELGEHAUSES.

Beim Indian-Motor ist die bei Automobilen so geflirchiete Ol
verdiinnung durch unverbrunnten Treibstoff  infolge  des  Frisehil-
Schmiersystems nicht zu befiirchten.

Hingegen wird Insbesondere Lol einer newen Maschine das Ol
withrend des Betriches eine gewisse Menge Verunrcinigungen aufnchmen.
Es werden sich im Ol Straenstaub, Kohlcteilehen von der Untoerseite
der Kolben, ferner Metallteilchen usw, ansammeln, welche s nistig
machen, das Kurbelgehuse zeitweise zu reinigen, da sonst metallische
Reibung und vorzeitige Abniltzung cintreten kann, Man reinige daher
das Kurbelgehause alle 800 km in folgender \Weise:

1. Man entferne die untere Ablab-Schraube an der
linken Seite des Kurbelgehiuses und kasse das gebrauchte
()l ab. Es geschicht dies am besten wahrend der Motor
noch warm ist, so daf das O die Verunrcinigungen aus
dem Rurbelgehiuse mit herauswischt,

2. Nachdem man die Ablaf-Schraube wieder befestigt
hat, falle man mit der Handpumpe einige Pumpen voll Ol in
dasx Kurbelgehause und lasse den Motor kurze Zeit arbeiten.
Wenn das hierauf abgelassene Ol infolge der enthaltenen
Verunreinigungen eine sehr dunkle Farbe zeigt, wiederhole
man densclben Vorgang nochmals mit frischem OL

3. Nach Entleerung und sosgfaltiger Reinigung des
Kurbelgehuses 2iche man  die Ablat-Schraube fest an,
iffne die obere Olstandsschraube und fillle mit der Hand-
pumpe, wie schon friher beschrieben, O bis zum richtigen
istand nach.

ACHTUNG: Wenn der Olbehditer zwecks Reinigung vollkommen
entleert wurde, muf man, wie oben auf Seite 9 und 10 beschricben,
vor Anwerfen der Maschine dafiir sorgen, daf in der Olleitung keine
Luftsdcke vorkanden sind.

REINIGEN MIT PETROLEUM.

Wir maten dringend davon ab, zur Reinigung des Kurbelgehluses
Petroleum zu verwenden. Die Wirkung desselben ist so grofl, dab os
feste Ansatze im Kurbelgehause, welche fiir gewlhalich nicht mit-
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gitkulieren und daher nicht weiter gefahrlich sind, 165t und in die
lager bringt, was Verrcibuagen der lageroberflichen zur Folge
haben kann. Aufierdem bleiben immer Reste von Petroleum Im
Kurbelgchiiuse zuriiek und verschiechtern die Qualitat des Frischls,

KOHLERUCKSTANDSBILDUNG.

s gibt keine vollkommen riickstandsfrel verbrennenden Schmier-
ole. Alle mineralischen Schmicrdle sind Kohlenwasserstoffe und bilden
daber unter gewissen Umstanden kohleartige Ansfize, Die Menge dicser
Rilekstandic hangt auBer von der Beschaffenheit des Oles auch von der
Ausbildung des Verbrennungsraumes, von der Temperatur dessclben,
von der zugelhreen Olmenge und von der Art des verwendeten Kraft-
stoffes ab. Die Temperatur dos Verbrennungsraumes steigt mit  der
Belastung und Sic werden daher beobachten kitnen, dal der Auspufl
bel cin und derselben Odpumpeneinstellung Olrauch zeigl, wenn der
Motor am Stand arbeiter, wahrend er vollkommen rein ist, wenn das
KRad fahrt. Das Olpampen des Motors, d. h. das Ansaugen von (ber-
miGigen Mengen Oles aus dem Kurbelgehause in den Verbrennungs-
rawm tritt also besonders bei Unterbelastung ein.

_ Man beachte daher folgende Punkte, um Olpumpen und damit
Rilckstandsbildung xu vermeiden:

1. Man verwende nur ein erstklassiges, hochwertiges
Schmierdl, dessen Eigenschaften dem  Indian-Motor ent-
sprechen, Wir empfehlen unbedingt den Gebrauch der auf
Seite 7 erwithnten GARGOYLE MOBILOEL-MARKEN.

2, Man achte aul genave, richtige Einstellung der O1.
pumpe, Siche die diesbeziiglichen Vorschriften in vorliegender
Druckschrift.

3, Man gebrauche dic Hilfshandpumpe so selten als
maglich, und zwar nur beim Anlanf oder gelegentlich, wenn
der Motor bei vollkommen offener Gasdrossel schwer be-
fastet mit dem ersten oder 2weiten Gang arbeitet.

4, Wenn die obigen Ratschlage befolgt werden, kann
man Tausende von Kilometern fahren, ohne daft bemerkens-

3
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werte Abpiltzung  des Kolbens oder der Zvlinderwliinde
cintratt,

Wenn eine solche AbnGitzung cintritt, Insse man den
Zylinder ausschleifen und neue passende Kolben einsetzen.
Man glaube nicht, dall man die Abntitzung durch Gebrauch
cines schwerflissigen Oles ausgleichen kann, Die Ver-
wendung eines zu schwerfliissigen Oles ist gewShnlich die
Ursache von verGlten Zindkerzen, Steckenbleiben der Ventile,
(ibermifiger Rickstandshildung und Klopfen des Motors
mfolge Fehlzindungen,

5, Man versichere sich, datd der Vergaser richtg cin-
gestells ist. Man kann nicht erwarten, datd das in den Ver-
brennungsraum gelangende O restlos verbrennen kann, wenn
das Gasgemisch so reich ist, daB nicht einmal penug Sauer-
stoff vorhanden ist, um den Kraftstoff selbst zu verbreanen,
Bei Verwendung eines zo reichen Gemisches mudd man daher
crwarten, dall der unverbrannte Kraftstoff mit dem unver-
brannten O] Rackstinde bildet.

6. Fehldlindungen und aussetzende Zindungen be-
firdern sowohl das Olpumpen als auch dic Rickstands.
bildung. Man achte daher darauf, den ZOndmagneten stets
rein und in Ordnung za balten und auch die Zindkerzen
vor Verunreinigung zu bewahren.  Filr das richiige Funk-
tionieren der Zandung ist auch richtige Lange der Funken-
strecke in der Ziundkerze von grofer Bedeutung.

7. Kompressionsveriuste verringern die Leistungstihig-
keit des Motors und unterstltzen auch die Rlcksiands-
bildung. Man achte daber damuf, daBd die Ventile immer
gut eingeschlificn, dic Ventilstissel richtig cingestellt, die
Zischhahne, Zindkerzen und der ganze Zylinderkopt voll
kommen abgedichtet sind. Man verwende auch immer die
richtige Marke GARGOYLE MOBILOEL, um cine cnt-
speechende  Kofbenabdichtung  zu erzielen  und  dadurch
Durchblasen der Gase bed den Kolbenringen zu vermeiden,
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EINSTELLUNG
DES MECHANISCHEN .
SCHMIERAPPARATES

Die mechanische Schmier-
pumpe wird vor Verand der =
Maschine von der Fabnik ans
penay  cingestellt, und zwar
flir cin soiches Quantnn,
wie e der neue Motor be
notigt, Nach ca. 1000 km
Falit kann die Schmier-

. pumpe eventoell anl eme
geringere FoOrdermenge oin-

gestellt werden,

. Wenn die Hodenbeschal-
fenheit des | andes es wiin-
schenswent erscheinen 1aide,
die Einstellupg 2u verandern,

(odgendenmaiien

Fig. 3. Einstellang des meckonischen Schmier- gehe  man
apparates. vor,
1. Man entferne die Verschlufklappen 1 und 2 laut
Figur 3 und ¥sc Schraube 3, ohne jedoch dieselbe vollstandig ~,
. entiernen
2. Wenn o8 notwendig ist, die augeftihrie A_.;Bﬁ:n..
2 orhihen, so drehe man die Schraube 4 nach rechls (im
Sinne des Uhrzeygers), jedoch nicht mehe als um cine halbe
Umdrehung. Man ziche hierauf die Schraube 3 wieder an,
schraube die Kappen 1 und 2 wieder fest und prilfe, ob dic

Oleinstellung nunmehr eine entsprechende ist. Wenn nd
c......_..:_.._\.. man dw :“.x.'... I it __::r”.

3. \Venn es ndtig erscheint, das zugefihne Olgquantum
herabzusetzen, so folpe man cbhenfalls der obigen Anleitung
mit der einzigen Ausnahme, dal man die Schiraube 4 nach

Iinks (also entpegen dem Uhrzeigersinn) dreht
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ANMERKUNG : Das zugefiihrte Olquantum (st richtig, wenn
der Auspuff bei normaler Belastung eine- sohwadhe biduliche Fdrbung
zeigt und der Olstand im Kurbelgehduse dauer * auf gleicher Hohe
bleibt.

Die Olzufuhr ist 2u gering bemessen, wenn es notwendig ist,
zeitweise die Handpumpe zu beniitzen, um den richtigen Olstand im
Kurbelgrehduse aufrecht zu erhaiten,

Die Obeufubr ist bermaBig, wenn der Auwspuff bei normaler
Belastung davernd und stark gefirbt ist und wenn es sich xengl, daf
der Olstand 1m Kurbelgehiuse langsam hoher wird, die Ziindkerzen
verilt sind und Kohlerfickstandsbildung eintrite,

KUPPLUNGS- UND UBERSETZUNGSGETRIEBE.

Bei den Indsan-Motor-
radern Modell Chicf und
Scout simdd der Motor,
dic Kupplung und das
Ubersctzungsgetrichbe  zu
csner gemeinsamen  Ein-

heit zusammengebaut,
was (e mocdernste Aus
flhrung ergibt, Es wird
dadurch  der Gebrauch

vines Kettepantriches
e Akssig, welcher frither
verwendet wurde, um den Fig. 4. Krojtabertragung.
Motor mit dem Getriche
ru verbinden. An dessen Stelle tritt ¢in System aus drei Zalmradern,
welche aufl Rollen und Kugellagern laufen und die KraftGbertiragung
besorgen. Dieser Zabmrieb arbeitet vollstandig im Olbad,

IHe Kupplung ist eine Lamellenkupplung und lBueft ebenfalls im
Olbad. Das gesamte Dbersetzungsgetriche besitzt Kugellager.

SCHMIERUNG DES GETRIEBES.

Das Gehsuse, welches die Zahnradilbersetzung, dic Kupplong
und das Gesghwindigkeitspetriche enthale, st Oldacht wnd wird von
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der Fabok aus geflille, bevor die Maschine zum Versand gelangt
I'rotzdem soll man vor Ingebranchnahme der Maschine kontrollicren,

ob vin rentigendes | ] imy Gehduse vorhunden st

uantum
(vehdse zu fllllen, entferne man den Flllstutzen, und

Um das !
s der Olstand bis  zum

)

fUlle ddie nchtye

Roantrolistutzen recht.,

Marka L setrachedi] o in,

5. Querschnitt durch Kupplung sad Gefricde.

Flp,

Als Getriehed! empfehien wir folgende Marken von GARGOYI

MOBILOLL.

Nammes Winter
Indian Frince tiargeyle Mohileel VBR" Oargeyde Mehidoel “B
...Iwo...,._—. Jn..-._—.-.— ..w

..h...._..,nq ‘.—....._.w_ —.
Mobilwl “A

indian Standard

Atle andenvn Modell Liargesd tisrgovle Mobiloel Ar

das Cetriche niemals Fi

ACHTUNG: Man verwende [fir
Graphit oder ein nicdhiflfissiges Ol

)

1
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Bel sebr kaltem Wettor wind das Getricholll dazu nelgen, dick-
flisséiyr zu werden, wenn der Motor einige Zewt aaller Betrich war, Die
Folge ist cin Mitnelimen der Kupplung beim Umschalten. Nach kurzer
Zeit jedoch, wenn der Motor warm geworden w1, wind das O wieder
scinen  urspriinglichen Flissigkeitsgrad annchmen und die Kupplung
wird normal arbeiten,

Fig. 6. Indion-Motoronlage.

ERGANZUNG UND WECHSEL DES GETRIEBEOLES.

Der Olstand im  Getriehepehduse soll zirka alle 800 km  Gber-
prift und, wenn notig, (N nachyrefiiilt werden, Nach zicka 1600 km
Gelwauch ist das Getrlebeddl aus dem Gehduse in folgender Welse
abaulassen

Bei den Modellen [ Chief* und ,Scout®.

1. Man entfeme die am Boden des Getrieberehiuses
befintddbiche Ablati-Selhraube und lasse das alte () abfliclien
Hieraul offne man den Filllstatzen am oberen Toll des
Cehduses und spdile das Gebause gut mit O aus. Man ent.
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ferne aueh die Ostandskontrollverschraubung, welche sich
an der finken Scite des Gehiluses gerade unter dem Be-
witigungsarm der Kupplung befindet,

ACHTUNG ! Das Gehduse darf nie mit Pefroleum
ausgewasdien werden, Wenn ein Ausspillen notig ist, ver-
wende man nur ein letchtflassiges Ol.

2. Nunmehr schraube man die AblaB-Schravbe wicder
cin und f@lle e richtige Marke GARGOYLE MOBILOEL
nach, bis der Olstand, wie er durch die Kontrollverschraubung
vorgeschen ist, creeicht wird, Hierauf verschlicle man dic
Einfill- und die Kontrolidffnung.

Beim Modell , Prince”.

Zur Fillung Offpe man die gemeinsame Einfill- und Kontroll-
schraube an der rechten Seite des Behalters und fille das Gehiuse
mit der rchtipen Marke GARGOYLE MOBILOEL bis zum Rand der
Verschraubung,

BEIM ABLASSEN UND NEUFULLEN GEHE MAN FOLGENDER-
MASSEN VOR:

1. Man entferne die an der rechten Seite des Gehduses
ganz unten befindliche Olablag-Schraube und lasse das alte
O abfliefien. Das Ablassen wird esleichtert, indem man die
Maschine pach der Seite umlegt, Man wasche hierauf das
Mw“nsacuu durch die Fillliffnung mit einem leschifliissigen

aus,

ACHTUNG! Man verwende niemals Petroleum, Die
Ablapoffnung ist so angeordnet, daff Petroleum im Gehduse
zariickbleiben kann, welches das frisch eingefalite Getriebed!
verdilnnen wirde,

2. Nach Follung des Gehiuses mit der richtigen Marke
GARGOYLE MOBH.OFEL schliefle man die Flllschraube.

RADLAGER UND LENKUNG.

Die Radlager und die Lager der Lenkstange sind mit Fett von
der Fabrik aus eingesetzt. Sie bediirfen nur geringer Wartung und

'
— - —

e R e



—5 Jahre 1901, also vor 25 Jahren, wurde die INDIAN MOTO.
CYCLE COMPANY gegrlindet, Das Indian-Motorrad wurde damals
tronz seiner Unvollkommenheiten freundlich aufgenommen, Seit dicser
Zett bildet die stindige Verbesserung und Vervollkommoung  dieses
Fahrzeuges den Leitgedanken bel seiner Herstellung. Der Umstand,
daf die Indian-Motorrader heute in allen Landern der Welt unter allen
anderen Motorradmarken berwiegen und datd viele Tausende wvom
Indian-Motorradern im Osten und Siiden, im Westen und Norden, in
Landern mit heifem ebenso wie in solchen mit kaltem Klima zur
volisten Zufriedenheit ihrer Besitzer in Verwendung stehen, beweist,
wie streng dieser Leitgedanke befolgt wurde,

Jetzt, nach 25 jahren, sind die Anforderungen, welche die Motor-
radfabrer an ein Fahrzeug stellen, véllig klar. Die vier Maschinentypen,
welche die Indian Motocycle Company herausbringt, entsprechen diesen
Anforderungen in vollem Male. Die stetig wachsende Beliebtheit der
Indian-Motorrader ist cin Beweis daflrs, daf das silberne Jubilaum nicht
das Ende einer 25 jahngen Entwicklung darstellt, sondern einen Mark.
stein aufl demy Wepge stindig fortschreitender Entwicklung,
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Modelle:
Prince, Scout, Chief, Big Chief und Standard
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_ KURT STEINWEG, Kéln am Rhein
Hansa Ring 22, Fernspr. Rheinld. 7802

Generalvertretung fiir Deutschland der

INDIAN MOTOCYCLE COMPANY
Springfield, Mass., U, S, A.
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Allgemeiner Deutscher Motorsport-Verband der DDR

Kfz.-Sportzulassung

fir Kroftfahrzeug-Veteraonen

Die KFZ.Sportzulassung des ADMV der DDR fir
Kraftfohrzeug-Veteranenfahrzeuge gilt als Zulassung .
tum Verkehr auf éffentlichen StraBen fir den Zeit-
raum, der ouf der Faohrerkarte des Veranstolters fir
die Teilnohme en einer KFZ.Veteranensport-Veran-
staltung des ADMV der DDR angegeben ist.
(Genehmigt durch das Mdl/Hauptabteilung Ver-
kehrspolizei 3116/1967)
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.—onr:munroioo.o:

Motorfabrikot: Nﬁ?&.&\t
Arbeitsweise: .\a vl!\hv\.

Leistung: § 1& \Nm\

Zylinderzahl:

Vergaser: 4 .KFF e Ai
Ziundung: l||.m~ & ¢
Getriebe: ..w - N.. P

g,
Achsantrieb: ¥/ . ’ - -
Hubraum: S U O oiv
Kraftibertragung: g
Motor-Nr.: \q u:@ .
Fahrgestell-Nr.: \\M d..ﬁ. .
Aufbau: =
Die vorstehenden aben sind gepriift und
rden hierdurch bestatigt:

c. .._.
Berlin, den A7 r\ . Be
P.

Nkl \A\u

Fachkommission KFZ Veteronensport
beim Présidium des ADMV der DDR
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genigt ¢s, wenn sic zweimal im Jahr mit frischem Fett cingesetzt
werden. Man verwende nur ein hochwertiges Schmierfett wic GARGOYLE
MOBILFETT WEICH. Vor Einsetzen der Lager mit frischem Fett
empfichlt es sich, dic Reste des alten Fettes za entfernen.

KETTEN.

Um eine lange Lebensdauer und gute Funktion der Kette zu
sichern, mufl dieselbe cbenfalls entsprechend geschmiert werden, Zirka
alle 1600 km ist die Kette abzunchmen und nach sorgfiltiger Reinigung
mit Benzin mit Hilfe cines Pinscls griindlich trocknen zu lassen

Hiermuf lege man die Kette in ¢in Bad von heillem GARGOYLE
MOBILOEL “C", worin sie zirka 15 bis 20 Minuten verbleiben soll,
damit das Schmiermittel in die cinzelnen Kettenglieder eindringen kann,
Hierauf nehme man die Kette aus dem Bad und lasse das {iberschilssige
Ol abflicen,

Nach Reinigung der Kettenrader befestige man die Kette wieder
und achte besonders darauf, daB sie richug gespannt ist,

DIVERSES.

Die Welle des Starters, die Lager der Bremsen, die Vorderrad-
federung und die Sitzfedern sollen wiochentlich mit einigen Tropfen
Motorendl verschen werden. Hiefilr sind Olblchsen baw. Olhohrungen
vorgesehen,

Der Magnet und die Lichtmaschine werden vom Fabreikanten mit
einem entsprechenden Schmiermittel gefGlit geliefert. Die vorgeschenen
Oilicher sind zirka alle 1600 km mit zwei bis drei Tropfen eines leichten
Nalmaschincoiles 2u verschen,



